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Nejtypićtejśi kamufliż M 13/40 bylo piskovć 
zbarveni na vsech plochdch. 


M 13/40 nasazeny do boje jako koristni 
australskymi jednotkami v Africe. Charakteris- 
tickym znakem byl emblćm klokana na vćżi 

a korbe. 
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Prvni sćriovć kusy M 13/40 byly nastfikany na 
vsech plochach tmavou sedozelenou barvou. 


V nekterych pfipadech byla nepravidelnć apli- 
kovdna tmavć hnóćdd doplńkovd barva. Prikla- 
dem je stroj nasazeny na severoafrickćm bojiś- 
ti. 


Ćdst M 13/40 se dostala do rukou i ńtvarim 
nómeckć armddy po italskć kapitulaci. Zobra- 
zeny stroj byl zarazen k mechanizovanć divizi 
Lufiwaffe Hermann Góring roku 1943. Pres 
piiwodni italskou piskovou byly nastfikóny pó- 
sy nemeckć Rotbraun. 


* |HPM Historie a plastikovć modelalstvi 
Mesićnik pro zajemce o letectvi, pozemni 
bojovou techniku a vślećnć lodstvo 

e Prvć Ćislo vyślo v prosinci 1990 

e Ćislo mez. indexu - 46 642 

* Registraćnf znaćka - Mk ĆR 5340 
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NOVINKA! - HiPM (Ceska republika) 

1:48 MiG-21UM 1125 KĆ (vóetnóć pośtovnóho a balnóho) 

Kompletni stavebnice vyużiajfci wylisky OEZ Letohrad, doplnónć novym resinowym trupem a dalśimi dily. Leptanć dily Eduard vdet- 
nó kompletniho interióru. Obtiskovy arśik umożńujici stavbu Ceskć, Finskć nebo Sovótskć verze. Model je balen do klasickć tvrdó 
krabićky. Cel4 vyrobni sćrie bude limitovana 500 ćislovanymi stavebnicemi, z Gehoż bude k prodeji uróeno cca 480 kusi. 


NOVINKA! - MBT (Slovensko) - resinovy (epoxy) model 
1:48 motor Jumo 211F 69 KĆ 


SECTER (Japonsko) - stfikanć modely vysokć kvality 
1:48 Fiat G.5Obis 795 KĆ 


FINE MOLDS (Japonsko) 
klasickć stiikanć modely vynikajici kvality s kovovymi dily z bilóho kovu, vyrabónć v limitovanć sórii 


1:48 — Finsky Fiat G.50 795 KĆ 


1:48  A5M1 Claude fighter 1129 KĆ 1:48 D4Y3 Judy bomber 1340 Kć 
1:48  D4Y2 Judy bomber 1340 KĆ 1:48  D4Y4 Judy bomber 1340 Kć 
1:48 — D4Y2 Judy Suisei night fighter 1340 KĆ 

FALCON (Novy Zćland) - vacuformy s obtisky a vytećnymi kabinkami, kovovć dily 

1:48 Supermarine Seafang/Spiteful 509 Kć 1:48 Bristol Beaufighter Mk. 10 989 KĆ 
TASMAN (Novy Zóland) - stiikanć modely technologii short run s dily z bilóho kovu 

1:72  Airspeed Oxford Mk 2 418 KĆ 1:72 DH 89A Dragon Rapide 439 Kć 
1:72 DH 89A Dragon Rapide 439 KĆ 1:72 DH 89A Dragon Rapide 439 Kć 
VENTURA (Novy Zóland) - stiikanć modely technologii short run s dily z bilśho kovu 

1:72 Spitfire PR Mk 1 1 368 Kć 1:48 AVIA S 199 480 Kć 
1:48 Nakajima Kikka 648 KĆ 

GM Replicast (Ceskś republika) - vacuformy s kovovymi dily a resinovymi dily bez obtiskii 

1:48 AVIAS 199 150 KĆ 1:48 Aero L 29 Delfin 200 Kć 
1:48 AVIA CS 199 150 Kć 1:48 Aero L 39 Albatros 240 KĆ 
GM Replicast/Karo As (Ceskź republika/Nśmecko) - vacuformy s kovovymi dily a obtisky 

1:48  Focke Wulf Ta 154 Moskito 250 KĆ 1:48 _ Junkers Ju 188 350 KĆ 
1:48 Arado Ar 234B Blitz 250 KĆ 

GM Replicast (Ceska republika) - resinovy (epoxy) model vytećnć kvality bez obtiskii 

1:35 Tatra 0A-30 vz. 72 350 Kć 

PEGASUS (Velkś Britśnie) stfikanć modely technologii short run s kovowymi dily, każdy v limitovanć sćrii 2000 ks 
1:72 Roland DVI 229 KĆ 1:72 PfalzD Ill a 449 KĆ 
1:72 Curtis F9-C2 229 KĆ 1:72 Fairey Albacore I 459 KĆ 
1:72 6. Spitfire Prototype 279 KĆ 1:72 Halberstadt Ci-lla 549 KĆ 
1:72 Curtis Jenny 339 KĆ 1:72 Sopwith 1 1/2 Struter 599 KĆ 
1:72  Boulton Paul Baliol 379 KĆ 1:72  V. SB2U Vindicator -599 KĆ 
1:72 Lockheed XST Have Blue 449 KĆ 

BLUE MAX (Velkć Britśnie) stiikanć modely technologii short run s kovovymi dily, każdy v limitovanć sórii 1500 ks 
1:48 Junkers J9/D-1 899 Kć 1:48  Spad VIICI 899 KĆ 
1:48 — Nieuport Il Bebe 899 KĆ 1:48 Pfalz D Illa 899 KĆ 


Sortiment firem Pegasus a Blue Max je pro Vśs piipraven ve spolupróci s firmou Jakab. Modely jsou individuślnć objednavany 
a dodaci termin je 6-8 tydni.. 


Obtisky: 
Eduard (Ceskś republika) 1:48 001 Curtis H-75, MS406 87 KE 
1:72 Sopwith Baby 199 KĆ 1:48 002 P-39, La5, La7 87 KĆ 
1:72. Sopwith Schneider 199K6 1:48 003P-39, La7 I16 87 KG 
1:48 Fokker EJII 279K6 _ 1:72. 001 Sovótskć P-39 87 KG 
1:72. 002 P-39, La5, La7, |-16 87 KĆ 


Vśechny ceny jsou uvedeny bez pośtovnóho. 


HPM 3/94 


PROFILY 


Vought A-7D+ (nćkdy jen A-7 Plus) 

V polovinć roku 1986 si ziskal zajem velenf 
USAF navrh modifikovat 337 kusi A-7D, 
kterć tehdy sloużily u Air National Guard tak, 
aby se vzajemnć doplńovaly s Fairchildy 
A-10A. Modifikovanć A-7D mćly byt nadzvu- 
kovć, coź mohla umożnit nahrada stavajfcich 
motoru podstatnć vykonnćjsimi (bud Pratt 
Whitney F-100PW-200, nebo General Electric 
F-110GE-100, oba s pfidavnym spalovanim). 
Dalśimi ńpravami mćly byt prodloużeni trupu, 
montóż rozśifeni piechodi nabóźnych hran do 
trupu, automatickć manćvrovaci klapky, spoj- 
lery, moderni avionika, CRT displeje na pf- 
strojovć desce, Sirokońhly HUD a FLIR. 

V bieznu 1987 vydalo velenf TAC propozice 
pro Tactical Fighter Modernization Attack Plan 
a z póti uchazeću byl vybran pravć A-7D+. 

V ćervnu 1987 dostala firma Vought zakazku 
na piestavbu dvou A-7D na prototypy A-7D+. 
V zajmu sniżeni nakladi móly byt oba pohanć- 
ny motory Pratt Whitney F-100PW-220. Prvni 
vzlet se pfedpokladal v kvćtnu 1989. Drak mćl 
byt upraveny tak, aby se do nćj dal montovat 
kterykoliv z obou zminóćnych motorń. K novć 
zavedenym dpravaim mćly patfit jeśtć tyto 
polożky: systćm pro hloubkovć ńtoky bez 
vnćjśi viditelnosti Vought LANA (zahrnoval 
FLIR Texas Instruments AN/AAR-49 a radar 
pro kopirovani terćnu AN/APQ-126), aerody- 
namicką i konstrukćni vylepienf draku, zdoko- 
naleni klimatizace a palivovćho a elektrickćho 
systćmu a prodloużeni smćrovky. Trup se mćl 
prodlouźit o 1,2 m. 

Firma Vought v rAmci originality ji vlastnf pro 
modernizovany A-7D+ razila jmćno Corsair 
III. Aby to bylo jeśtć jednoduśśi, pozdćji byl 
oznaćovan jako Strikefighter a nakonec se 
oznaćeni zmćnilo na YA-7F. 

Vought A-7DER 

Oznaćeni jiź zminćnć varianty s kanónem 
GAU-8A. Mćla mit prodloużeny trup, vykon- 
nćjśi motor a o nćco mślo vćtśi vzletovou 
drahu. Zasoba stfeliva by vŚak ani zdaleka 
nedosahovala irovnć A-10. ER znamenalo 
Extended Range - prodloużeny dolet. 

Vought A-7E 

Tato varianta pfebrala mnohć ze zmćn, uplat- 
nónych v konstrukci A-7D. Celkova shodnost 
mezi A-7E a D je tedy podstatnć vyśśi, neż 
v pfipadć srovnani A-7D se stardimi namofni- 
mi variantami. Tyka se to HUD, poćftaće pro 
odhoz podvćsnć vyzbroje, kanónu M-ó6l, 
modernizovanćho  hydraulickćho  systómu 
a protismykovćho zafzeni brzd. Pivodnć mćla 
stejn$ motor jako A-7B, od 68. vyrobenćho 
kusu se vśak montoval Allison TF-41A-2 o ta- 
hu 6804 kp, tedy vćtśim, neź jakym disponuje 
A-7D. Maximślnf vzletova vaha se zvyśila 


2 HPM 3/94 


Vought A- 
Gorsair II _...... 


rovnćż na 19 050 kg, Gimź se A-7E stal nejteż- 
im jednomotorovym letadlem, kterć kdy Ióta- 
lo z palub nosići US Navy. Prvni z A-7E se 
popryć dostal do vzduchu 25. listopadu 1968, 
fFizeny Robertem E. Rostinem. Do vyzbroje US 
Navy prvnf kus priżel 14. ćervence 1969. 
U varianty A-7E byl zbrańovy a navigaćnf 
systćm tćm6i doveden k dokonalosti. Jeho sou- 
Gastmi byly: poćftać AN/ASN-91, vyużivany 
k stanoveni optimólniho zpisobu odhozu pum, 
poskytujici navigaćnf informace na cestć k cili 
a data pro navrat, inercialni soustava AN/ASN- 
90, dopplerovsky radar AN/ASN-190, radar 
pro pfedni polosfóru AN/APQ-126, poćitać 
CP-953 pro vyhodnoceni dat, ziskanych sni- 
małi stavu  okolniho  prostied, HUD 
AN/AVQ-7V, radarovy vyśkomćr AN/APN- 
141, radiomajak AN/APN-154, zaloźni mag- 
neticky kompas AQU-5A, souprava TACAN 
AN/ARN-52, soupravy pro automatickć smć- 
rovć navadóni AN/ARC-51 a AN/ARA-50 
a pochopitelnć i dalśf identifikaćni a radioelek- 
tronickć prostiedky. 

I A-7E se jeśtć ve Vietnamu zabojovaly. Sho- 
dou okolnosti je ve Vietnamu jako prvnf nasa- 
dila opót VA-147, stejną jednotka, kterą se tam 
se svymi A-7A dostala jako ńplnć prvni. Spolu 
s A-7E druhć jednotky na palubć USS America 
(VA-146) podnikla prvni bojovy let nad ńze- 
mim Vietnamu 26. kvćtna 1970. Byl to ńtok na 
dólostieleckć baterie Vietkongu a pilotem byl 
Lt.(Jg) Dave Lichtermann. Zakrątko k nim pfi- 
byly jeśtć dalii jednotky z palub nosićń USS 
Kitty Hawk a USS Ranger. Do biezna 1971 
odlćtaly A-7E pies 9000 bojovych letii pii ztr4- 
tć pouhych dvou letadel. V kvćtnu 1971 mólo 
namofnictvo 27 bojovych a tfi cvićnć jednotky, 
vybavenć Corsairy (VA-122 na NAS Leemore 
a VA-174 na NAS Cecil Field móly A-7E, VA- 
125 na Leemore móla smćs A-7A a B). V tć 


dobć jiź byla fada A-7A a B ve vyzbroji bojo- 
vych jednotek zcela nahrazena variantou E. 

V roce 1978 piibyly do vyzbroje Corsairi 
A-7E soupravy FLIR, podvćśenć na pylon pod 
kfidlem, kterć jjm umożnily zvySit pravdepo- 
dobnost zasahu bez vnćjśi viditelnosti. Prvni 
A-7E, vybavenć soupravami FLIR, dostalo US 
Navy v zań 1978. 

V bieznu 1981 dostalo US Navy posledni 
z 596 objednanych A-7E a mćlo jich tehdy 
v prvni linii 24. squadrony po dvou v kaźżdćm 
CAW. VA-174 na vychodnim pobieżi USA 
a VA-122 na zapadnim sloużily pro pfecvićo- 
vani piloti na Corsairy. Dalsi dvć jednotky, 
VA-45 a VA-127, sloużily pro vycvik naviga- 
ce, nacvik vzduśnćho boje a letii podle pfistro- 
ji. Mćly v$ak pouze jednotlivć,„kusy A-7, vćt- 
Śinu jejich vyzbroje Ćinily MDD A-4. 

V roce 1983, bćhem akci americkć namoini 
póchoty v Bejrótu, se do palby dostaly i A- 
7E z paluby USS Eisenhower, z kterć tehdy 
lćtaly VA-12 a VA-66. V zóńń 1983 se invaze 
na Grenadu, znamć pod nazvem Urgent Fury, 
ńćastnily i A-7E od VA-15 a VA-87, vedenć 
Cdr. Byronem L. Duffem a Michaelem O'Bri- 
anem, z paluby USS Independence. V pro- 
stfedi naprostć vzduśnć pievahy se dokonale 
osvódcily a podle viceadmirala Josepha Met- 
calfa umożnily dosahnout takika okamżitć 
i pfevahu pozemnich jednotek. Independence 
vystfidala u libanonskćho pobieżi USS Eisen- 
hower. V pfipadć USS Independence tak doślo 
ke kurióznimu piipadu, że bćhem jednć plavby 
se ńćastnila dvou riiznych vślek. Bylo to pravć 
v dobć, kdy doślo k ostielovani americkych 
lodi Syfany a Amerićanć se rozhodli k odvetć. 
Podle pivodniho planu móla v noci zańtoćit 
formace Grummani A-6 Intruder, ale ve sku- 
tećnosti 4. prosince 1983 vzlćtla k ńtoku na 
syrskć pozice v oblasti Sukh el Garb smóska 
Intruderi a Corsairi A-7E. Kromć jednoho 
sestfelenćho Intruderu to schytal i A-7E, pilo- 
tovany Cdr. Edwardem K. Andrewsem, ktery 
byl povćfen vedenim akce. Katapultoval se nad 
Bejróńtem, na padaku doklouzal aż nad mofe 
a tam ho kratce nato bez problómi vylovili. 
Dalśi bojovć akce prodćlaly A-7E v roce 1986, 
v ńtocich na plukovnika Kaddaffiho, viidce li- 
byjskć revoluce. Daleko vćtśi popularitć se 
sice teSily F-111F, vzletajfci z britskych letiśt, 


A-7E Bu No. 160734 od VA-146 Blue Diamonds operujici z letadlovć lodi USS Constellation. 
A-7E Bu No 160734 from VA-146 Blue Diamonds based aboard USS Constellation. 
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A-7E patfici VA-82 Marauders pfistavć na letadlovć lodi USS Nimitz. 
A-7E from VA-82 Marauders landing on USS Nimitz. 


ale piloti Corsairi si zase nemuseli dćlat hlavu 
z problćmi se suverenitou jednotlivych zemi. 
Startovali totiź z palub letadlovych lodi, kfiżu- 
jicich v mezinarodnich vodńch. Pfi tćto pfileżi- 
tosti doślo k bojovćmu otestovani protiradaro- 
vych stfel AGM-88A HARM, kterć se do rejs- 
tfiku zbranf, poużivanych Corsairy, dostaly po- 
ćatkem osmdesatych let. Jsou to zbranć, na 
kterć neplati vypnout jim zamćfeny radar. Maji 
totiż v pamćti ulożenou lokalizaci cile. 

Vought A-7E si z palub letadlovych lodi zavśl- 
Cily i ve vślce s Irńkem. Poużfvaly se pro kla- 
sickć bitevnf ńćely. PFi tćchto letech si odzkou- 
iely klamnć cile TALD (Tactical Air-Laun- 
ched Decoy) typu ADM-141, vyrabćnć firmou 
Brunswick Corporation. Jsou bezmotorovć 
a obvykle se vypouśtćji pii rychlosti M=0.8 
z vyśky 6000 m. Za tćchto podminek se pohy- 
buji klouzavym letem jeśtć asi ćtyfi aż pót 
minut. Pravć s poużitim tćchto klamnych cili 
patrnć souviseji velkć poćty sestielenych spo- 
jeneckych letadel, hldśenych zaćatkem kon- 
fliktu s Irakem. Pivodnć byla tato hlażeni 
oznaćovana jako bohapusta propaganda, po- 
zdćji vdak spojenci pfipustili, że se patrnć jed- 
nalo o skutećnć sestfely. Byly to vŚak sestiely 
tćchto klamnych cili a otazkou zistavą, zda si 
toho vibec sami Ir4ćanć byli vśódomi. Behem 
prvnich tf dni boju se jich pouźilo asi 140, 
pozdćji je Spojenci pro naprostou devastaci 
irńckć protivzduśnć obrany pfestali poużivat. 
TALDS budily dojem masivniho ńtoku ve 
stfednich vyśkach, obrana se soustfedila na nć 
a vlastnf letadla vótśinou pronikla nezpozoro- 
vana. Doślo i k pfipadiim sestieli TALD irąc- 
kymi zachytnymi stihaći. Dalśf zajimavost je 
poużitń zcela novych stiel MDD AGM- 
84E SLAM (Stand-off Land Attack Missile). 
Pfi jednom z ńtoki byly z A-6zE odpźleny dvć 
stiely tohoto typu proti budovć, ve kterć byl 
umistćn velin hydroelektrrny. Navśdćni pie- 
vzal pilot z doprovodnćho A-7E, a jak dokązal 
ząznam, prvnf ze stiel, patrnć sluśnć vychova- 
ną, prośla dvefmi a druhą z nich (patrnć jeśtć 
vychovanćjśi) proletćla dirou ve dvefich, kte- 
rou udćlala ta prvni. Namofni A-7E dorazily 
do Zólivu na palubć letadlovć lodi CV-67/USS 
John F. Kennedy a patfily jednotkam VA-46 
a VA-72 a żdny z nich nebyl sestielen. Odlć- 


taly tam pies bojovć nasazeni tćto varianty, 
prubćźńć nahrazovanć typem MDD F/A-18 
Hornet. 

Formólnć piestalo US Navy poużivat Corsairy 
od 23. kvótna 1991, ale ve skutećnosti doślo 
k vyfazeni poslednich A-7E od bojovych jed- 
notek (VA-46 a VA-72) aź v prvnim ćtvrtleti 
roku 1992. Nśkolik dalśich kusi se vśak aż do 
konce roku 1992 pouźivalo ke zkużebnim a po- 
kusnym ńćeliim u VX-5 v China Lake a ostat- 
nich zkużebnich jednotek v Albuquerque, Fal- 
lonu, Patuxent River a Point Mugu. 

Postaveno bylo celkem 596 kusi, vćetnć 67 
kusii dodatećnć pfeznaćenych na A-7C. 
Vought A-7G 

Oznaćeni pro pfedpokladanou exportni verzi 
pro Śvycarsko s motorem TF-41A-3. Tato 
verze nebyla postavena, pouze v letech 1970 aź 
1972 Ićtaly dva A-7D, konfigurovanć s vyzbro- 
ji podle $vycarskych poźadavkii. 

Vought A-7H 

Pozemni varianta, odvozenń z A-7E pro 
Recko. 60 kusń, jeden z nich konvertovśn na 
TA-7H. Bliżśi informace dźle. 

Vought A-7 International Corsair 2 
Modernizaćni program, nabizeny  firmou 
Vought v roce 1969. Vychazel z varianty 
A-7B, mćl zahrnovat novć pfistrojovć vybave- 
ni, FLIR v podvćsu a vykonnćjśi motor. 
Vought A-7 International Corsair 3 

Dalśi pokus firmy Vought o modernizaci 
A-7B. Objevil se o nśco pozdćji a zahrnoval 
podstatnć pronikavćjś ńpravy. Kromć jiź zmi- 
nćnych ńprav se uvaźovalo o montażi HUD, 
motoru F-110GE-100 a o prodloużeni trupu. 
Vought A-7J 

Oznaćenf jednoho kusu A-7E, vybavenćho pro 
zkużebni ńćely specialnim móficim a zazna- 
movym vybavenim. 

Vought A-7K 

Dvousedadlova verze A-7D pro Air National 
Guard. V polovinć roku 1979 objednalo USAF 
konverzi jednoho kusu A-7D na prototyp 
YA-7K a uvolnilo prostfedky pro vyrobu dva- 
nócti dalśich kusi. Prvnf prototyp popryć vzle- 
tl 29. fijna 1980. Dodatećnć bylo doobjednano 
dalśich 30 kusi. Plivodni oznaćeni TA-7D. 
Dodavky zaćaly v roce 1981, jako prvni je 
dostala 162. TFTG v Tucsonu, kterś slouźi pro 


vycvik vdech piloti pro A-7. Z bojovych jed- 
notek ANG dostala prvni kus v bfeznu 1982 
149. TFS z Virginia ANG. V bieznu 1985 bylo 
objednano zafzeni FLIR pro montaż do ćtyf 
kusi A-7K. 

Vought A-7K+ 

Prestavba piivodnich A-7K na podobny stan- 
dard jako A-7D+. Planovano v roce 1987. 
Vought A-7P 

Oznaćeni dvaceti generalkovanych A-7A, 
dodanych do Portugalska. Prvni let 20. ćerven- 
ce 1981. 

Vought A-7X 

Projekt, ktery firma Vought nabfdla za situace, 
kdy se neńnosnć zvyśovala cena novych F/A- 
18. Pfebirala prodloużeny trup TA-7C, ktery se 
mćl jeśtć vic natahnout vlożenim 46 cm dlouhć 
Cśsti trupu za kfidlo. Melo byt zachovśno asi 
90 % dilii shodnych s A-7E.V ńvahu prichaze- 
ly dvć varianty: prvnf se dvóma motory F-404 
bez pfidavnćho spalovśni a druhń s jednim F- 
101DFE (pozdćji pfeznaćeny na F-110), ktery 
pifdavnć spalovanf mćl mit. 

Vzletovą vaha mćla dosahnout 20 900 kg a ma- 
ximślni rychlost se mćla dostat aź na M=l1,6 ve 
velkych vyśkach a M=1,1 u zemć, akćni radius 
pfi profilu Hi-Lo-Hi 870 km, jako vyzbroj mól 
(kromć 9072 kg podvćsnć vyzbroje) kanón 
M-61A-1 s tisicem nabojń a ćtyfi Sidewindery 
AIM-9. 

V kabinć mćlo rovnćż dojft k rozsahlć moder- 
nizaci -multifunkćnf displeje a HOTAS, k bćż- 
nóćmu vybaveni mćl patfit FLIR a laserovy 
znaćkovać AAS-38. 

Vought EA-7L 

Sedm kusi TA-7C, upravenych a vybavenych 
pro vedeni radioelektronickćho boje. Pozdćji 
byly upraveny a modernizovany po vzoru 
TA-7C (viz TA-7C). Sloużily u VAQ-34 na 
zakladnć Lemoore v Kalifornii. Koncem roku 
1991 to byly posledni Corsairy v aktivni slużbć 
u US Navy. Po stażeni z vyzbroje zaćńtkem 
roku 1992 skonćily u VX-5 v China Lake. 
Vought KA-7F 

Projektovana tankovaci varianta, kterą se ne- 
uskutećnila. 

Vought NA-7C 

Tfi kusy A-7C, modifikovanć pro pokusnć 
ńćely. Prvni z nich byl urćen pro nóroćnć 
zkouśky u Board of Inspection and Survey na 
zakladnć Patuxent River v Marylandu, druhy 
$el na zakladnu Naval Weapons Center 
v China Lake v Kalifornii a tfeti poużivali na 
zakladnć ve Warminsteru v Pennsylvśnii u Na- 
val Air Development Center. Mimo jinć se 
ńćastnil zkusebniho programu typu Rockwell 
T-2 Buckeye a v roce 1975 a vyvoje podvćsu 
TARPS (podvćsny takticky systćm vzduśneho 
priizkumu - Tactical Airborne Reconnaissance 
Pod System). 

Vought TA-7C 

Dvoumistna cvićnć bojova varianta. V roce 
1976 dostala firma Vought zakazku na konver- 
zi 40 A-7B a 41 A-7C na dvoumistnć. Byly 
urćeny pro US Navy. I kdyź se s nimi poćitalo 
piedevśim jako se cvićnymi, móla si zachovat 
i bojovć vlastnosti jednomistnych bojovych 
variant. Ve skutećnosti se tóchto konverzi pro- 
vedlo pouze 36 a vychazely z A-7C. Prvnfi 
z konverzi vzlćtla poprvć 17. prosince 1976. 
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Jeden z Corsair II A-7E VA-122 Flying Eagles. 
One of the VA-122 A-7Es. 


Priśly do  vyzbroje jednotek  VA-122 
a VA-174. Mćly motory TF-30P-408, a proto- 
Że byly vybaveny zbrańovym a navigaćnim 
systćmem z A-7E, mohly byt poużfvśny i pro 
vycvik v poużfvśni zbrani. Pochopitelnć móly 
dvoumistnou kabinu s dlouhym piekrytem 
a trup byl rovnćż prodloużeny. Jeśtć o nćco 
pozdćji pfiśel pożadavek US Navy na ńpravu 
dvaceti A-7E do podoby TA-7C. Koncem roku 
1984 zaćala firma Vought studovat możnost 
vymóny pivodnich motori v 50 TA-7C za 
vykonnćjśi Allisony TF-41. Smlouva nakonec 
zahrnovala 49 kusi a kromć motorii doślo 
i k dalśim modernizacim: nov4 sedadla Sten- 
cel, automatickć manćvrovaci klapky a systćm 
monitorujici funkci motoru. Prvni, takto mo- 
dernizovany Corsair pfebralo US Navy 29. led- 
na 1985. Poćet 49 kusi zahrnuje i onćch Żest 
EA-7L. Po vyfazeni od bojovych jednotek v le- 
tech 1991 aż 1992 skonćilo nókolik kusi 
u VX-5 a jinych zkuśebnich jednotek. 
Vought TA-7D 
Obdoba TA-7C, zalożeną vdak na variantć 
A-7D, pohnćnć motorem Allison TF-41. Bylo 
objednano celkem Śestnact kusi pro potieby 
Air National Guard. V samotnóm zarodku vśak 
byl finanćni rozpoćet pro fiskślni rok 1979, do 
kterćho byly zahrnuty, vetovśn tehdejśim pre- 
zidentem USA, Jimmy Carterem. Pozdćji se 
tato varianta uskutećnila pod oznaćenim A-7K. 
Vought TA-7H 
Odvozeną pro Recko z A-7H. Odpovida TA- 
7C, nema v$ak moźżnost vzduśnćho tankovani. 
Celkem Żest kusi, jeden z nich konvertovan 
z A-7H. BliZŃ informace dóle. 
Vought TA-7P 
Jak napovidą pismeno P, jedną se o Śest kusi, 
konvertovanych z jednomistnych A-7A pro 
Portugalsko. 

„ Vought V-519 
Projektovć oznaćeni dvoumfstnćho Corsairu 
YA-7H, pozdćji pfeznaćenćho na TA-7E. 
Vought V-529D 
Projekt dvoumistnć varianty, odvozenć od 
A-7E. Firma Vought ji nabfzela americkómu 
namoinictvu v roce 1977. Aż na zód, ve kterć 
móly byt dva motory General Electric 
F-404GE-400 o tahu 4540 kp a Ćósti o dólce 51 
cm, vlożenć do trupu pod kiidlem, se mćla 
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s A-7E zvenći shodovat. Tato vlożka mćla 
obsahovat dalsi palivovou nadrź, stejnć jako 
nova zad. Tam mćly byt nadrże dvć. ZAsoba 
paliva se tim mćla zvyśit na 5751 kg. Zvyśeny 
tah dvou motorii mćl podstatnć zlep$it vzletovć 
charakteristiky a stoupavost. 

Vought V-531 

Obdoba V-529D, urćena pro USAF. Móla 
vychazet z A-7D a mćla byt dvoumfstną. Firma 
Vought ji nabizela v rimci programu FAC-X, 
ze kterćho mćl vzejft speciślni letoun pro pfed- 
sunutć leteckć navodćf. 

Vought YA-7E 

Preznaćeni prototypu dvousedadlovćho Cor- 
sairu V-159, ktery popryć vzlćtl jako YA-7H. 
Vought YA-7F 

Definitivni oznaćeni dvou prototypii, objed- 
nanych v roce 1987 na zakladć pożadavku Air 
National Guard na letadlo pro pfimou bitevni 
podporu a vybojovani vzduśnć pievahy nad 
bojiśtćm. Prvni z A-7D, urćenych k piestavbć, 
byl poboćce firmy LTV v Dallasu piedśn 6. 
fijna 1987. 29. listopadu 1989 poprvć vzlćtl, 
pilotovany Jimem Readem, vedoucim zku- 
ebnich pilotii Aircraft Products Group firmy 
LTV. K zmćnam proti A-7D se piiipojila jeśtć 


Skupina A-7E Corsair II jednotky VA-97 Warhawks operujici z letadlovć lodi USS Enterprise. 


tvarovć zcela zmćnćną zadni ćńst trupu a vyś- 
kovky, kterć dostaly zapornć vzepćti 5,25 stup- 
nć. Druhy prototyp vzlótl 3. dubna 1990 a po 
provćrkach a nókolika dalśich letech byl 6. 
dubna piesunut: na zakladnu Edwards. Spolu 
s prvnim prototypem odlćtaly do poloviny 
dubna 37 leti o celkovć dćlce pies 68 hodin. 
Zkuśebni program skonćil v bfeznu 1991 po 
odlćtani 316 hodin bćhem 183 leti. Steve 
Yarborough, śćf piisluśnćho oddćleni firmy 
LTV, konec zkoużek komentoval tćmito slovy: 
„Povażujeme program YA-7F za dispeźny. 
Dokózali jsme v$em, że je moźnć vzit dvacet 
let starć letadlo a modernizovat jej tak, że je 
v podstatć stejnć spolehlivć a vykonnć jako 
zcela novć*. 

Vought YA-7H - 

Pivodni oznaćeni pro dvoumistny prototyp 
V-159, konvertovany z prvniho sćriovćho 
A-7E. Prvni let 29. srpna 1972. Pozdćji piezna- 
ćen na YA-7E a jeśtć pozdćji TA-7C. Plivodnć 
se planovalo poużiti i v itocich proti pozem- 
nim radariim, tzv. Wild Weasel. Oznaćeni se 
zmćnilo v souvislosti s feckymi A-7H. 

Vyroba Corsairi skonćila v roce 1982 po 
postaveni celkem 1551 kusi A-7. Tento poćet 
je pravdćpodobny s ohledem na znamś sćriov4 
Cisla Corsairi. Firma Vought vśak udąvą 
pouze 1545 kusi. Rozpor je patrnć możnć 
vysvćtlit faktem, że ńdajnć nikdy nikdo nevi- 
dćl Corsairy A-7E ńplnć posledni sćriovych 
cisel 160881 - 160886. 


Zahranićni użivatelć 

Jiżni Korea 

V roce 1978 projevila zajem o Corsairy i Jiźni 
Korea. Planovala se i licenćnf vyroba pfimo 
v Koreji, ale Kongres prodej nakonec zakńzal. 
Kuvajt 

Vought A-7 Corsair se v roce 1973 dostal do 
soutóże o zakazku na dodavku bitevnich stfha- 
ćek pro kuvajtskć letectvo. K dalśim konkrćt- 
nim krokiim vśak nedoślo. 

Pakistan 

V roce 1976 projevil zajem o nakup Corsairi 
i Pakistan. 16. listopadu toho roku byl prodej 


Groups of A-7Es belonging to Va-97 abroad USS Enterprise. 
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110 kusii Corsairu schvalen americkym 
Department of Defence. Zaćątkem roku 1977 
vśak novć nastoupivS Carterova vlada moż- 
nost dodavky zablokovala. Posledni hfebfk do 
rakvićky o jakychkoli ńvahaich o możnosti 
uvolnćni embarga zatlouklo dubnovć prohlaże- 
ni pakistanskć vlady o ńmyslu koupit z Francie 
technologii na regeneraci jadernćho paliva, 
proti ćemuż jiź dfive vldda Spojenych stóti 
vehementnć protestovala. V souvislosti se 
sovćtskou invazi do sousedniho Afganistanu se 
v roce 1980 nazor zcela zmćnil a USA nabidly 
dodavku aż 80 kusi A-7D, kterć byly tehdy 
pfipraveny na zakladnć Eglin AFB na Floridć 
pro Air National Guard. Pokud by o nć Paki- 
stan projevil zajem, mohl je dostat bEhem dvou 
mćsici. Pfedstavitelć Pakistanu vśak byli 
tehdy ponćkud znechuceni difvćjSi nerealistic- 
kou politikou USA ke svć zemi a na nabidku 
nereagovali. Pokud by vśak k prodeji doślo, 
dala se pfedpokladat velmi podrażdćnń reakce 
ze strany Indie. 

Portugalsko 

K dalśimu zahranićnimu prodeji se zaćalo 
schylovat v roce 1980. Portugalskć letectvo 
tehdy potfebovalo asi 30 letadel, jejichź dolet 
by vystaćil k vzdużnóćmu pokryti zasobovacich 
linek NATO na jihovychodnim kfidle. V ńva- 
hu piichazely zgeneralkovanć a modernizova- 
nć A-7A nebo F-5E. Spojenć staty je móly po- 
skytnout bezplatnć v rimci nahrad za povoleni 
poużivat zakladny na Azorech. V ćervnu se do- 
hodlo dvacet kusii varianty A-7P. Jednalo se 
skutećnć o upravenou variantu A-7A. A-7P 
mely mit avioniku shodnou s A-7E a motor 
mel byt nahrazen vykonnćjśi variantou 
TF-30P-408. Oproti piivodnim planiim je mćlo 
Castećnć hradit Portugalsko. Dodavky mćly 
podle harmonogramu zaćit koncem roku 1981. 
Prvni let 20. ćervence 1981. 

Dodźvka prvnich deviti kusii na zakladnu BA- 
5 v Monta Real pro soućasnć ustavenou Es- 
quadru 302 skutećnć probćhla v prosinci 1981. 
Dalśi tfi dorazily v bfeznu 1982, v kvćtnu jich 
jiź Portugalsko mćlo osmnśct. Spolu se sedm- 
nąctym a osmnactym A-7P dorazil i jeden pro- 
najaty Corsair TA-7C. Portugalsko sice chtćlo 
dva, ale ten druhy mćl tćsnć pied pieletem 
poruchu a ziistal v USA. TA-7C zistal na BA- 
5 Monta Real pil roku. V polovinć tćhoż roku 
projevilo Portugalsko zajem o daldich 30 Cor- 
sairi, vćetnć „dalśich Sesti dvousedadlovek. 
V kvćtnu 1983 potvrdila firma Vought, że k to- 
mu dojde, protoże asi 45 procent celkovć ceny 
(tehdy 144 milióny dolari) odsouhlasil Kon- 
gres v ramci vojenskć pomoci, zbytek pożado- 
val Bily dim jako pijćku pro fiskalni rok 
1983. Dodąvky tćto druhć sćrie byly plnovanć 
na srpen 1984. Tentokrót se to trochu protahlo, 
prvniho Corsaira z druhć dodavky Portugalci 
pfevzali na zakladnć Montijo aź 10. fijna 1984. 
Mateiskou firmu v Dallasu opustil jiź 5. fijna. 

Portugalskć A-7P se poużivaji piedevśim pro 
namofni priizkum a ńtoky na namofni cile, dru- 
hotnymi ikoly jsou piima podpora pozemnich 
vojsk a hloubkovć ńtoky na cile na ńzemi pro- 
tivnika. Kromć matefskć zakladny BA-5 ope- 
ruji kontingenty Esquadry 302 jeśtć ze zaklad- 
ny BA-4 v Lajes a z letiśtć Santa Maria v Ma- 
deife. Dalśt portugalskou jednotkou vybave- 
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A-7E zbarveny k vyroct 200 let USA (1976). Straj patri VA-93 Ravens. 


A-7E from VA-93 in bicentennial marking. 


nou Corsairy A-7P se stala Esquadra 304, usta- 
venń 4. fijna 1984, a cvićna Esquadra 103. 
Vśechny tfi jednotky jsou soućasti Grupo Ope- 
racional 51. Bćhem prvnich póti let, co s nimi 
zminćnć jednotky lćtaly, ztratilo portugalskć 
letectvo celkem ćtyfi tato letadla. Dvć z nich 
havarovala bćhem nóvśtóvy v Belgii v ćerven- 
ci 1985. Srazila se ve vzduchu, obć letadla byla 
zcela znićena a jeden z piloti zahynul. 

Recko 

V roce 1975 objednalo 60 modifikovanych 
Voughti A-7 Recko. Byl to viibec prvnf 
exportni kontrakt na tento typ. Jednalo se 
o variantu A-7H, coż byla v podstatć A-7E, 
zbavenń palubni vystroje. Podle piivodnich 
plani móly dodavky zaćit v ćervenci 1975 
a skonćit o dva roky pozdćji, v ćervenci 1977. 
V roce 1975 mćli Rekovć dostat celkem osm- 
nąct Corsairii. Prvni A-7H vzletl v Dallasu 6. 
kvćtna 1975. Jadro teckych pilotii proślo pie- 
cvićenfm pro A-7 v ćervenci 1975. Vycvik 
trval ćtyfi mćsice a zahrnoval celkem 34 lety. 
Probfhal na zakladnć Cecil Field na Floridć 
u VA-174. Dodavky byly ve skutećnosti 
o mćsic urychleny a zaćaly jiź v ćervnu 1975. 


Portugalsky A-7C(P) zachyceny na vystave ILA 91 v Berline. 


Portugał TA-7C(P) at ILA 9] exhibition. 


Staly se vyzbroji tf jednotek, 340. a 345. Mire 
Dioseos Bombardismoy, patfici k 115. Pterix 
Mahis v Souda a 347. Mira Dioseos od 110. 
Pterix Mahis v Larisse. 

V roce 1977 doślo k podpisu dalif smlouvy, na 
jejimż zakladć mólo feckć letectvo dostat Śest 
dvoumistnych TA-7H, pro każdou jednotku 
dva. Pet z nich mćlo byt novć vyrobenych 
a jeden mćl byt konvertovśn z A-7H. Dodavky 
byly plńnovanć na duben 1980. Letovć zkouż- 
ky prvnfho TA-7H, upravenćho z A-7H zaćaly 
4. bfezna 1980. Prvni novć vyrobeny TA-7H 
pievzali Rekovć oficialnć na zakladnć Grand 
Prairie v Texasu zaćńtkem Gervence. 

Dalśich dvacet A-7H si Rekovć objednali 
v roce 1990, v souvislosti s prodloużenim 
smluv, na zakladć nichź mohli Amerićanć 
poużivat vybranć zakladny na Krótć. 

Rekovć na svych A-7H nosi Sirokou paletu 
vyzbroje, od bomb MK.82 a 83 aź po MK.20 
Rockeye a raketnice Zuni a LAU-88. Każdą 
z bitevnich jednotek udrżuje neustale dva 
Corsairy ve zvydenć bojovć pohotovosti, v6tfi- 
nou vyzbrojenć Śesti bombami MK.83 
a Sidewindery. 


(foto M. Salajka) 
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talnich barevnych schćmat, vćtSinou tvofenych 
riiznymi odstiny sedć, modrć a śedomodrć bar- 
vy, ale to byly skutećnć jen jednotlivć stroje. 
A-7D od USAF Ićtaly piivodnć v klasickć ćtyf- 
tónovć taktickć kamuflśżi, opót s emblćmy, 
byt podstatnć menśimi neż u US Navy. Tuto 
kamuflaż zdćdily i A-7D, poużivanć u jedno- 
tek US Air National Guard. Tam vśak pozdćji 
dostaly dvoutónovou kamuflaż zemitć hnódń/ 
tmavć zelenń na vśechny plochy. Znamć je 
i kamuflaźni provedeni ve schćmatu Euro 1. 
A-7D poużivanć v ramci operace Desert 
Storm, byly stiikanć piskovou barvou. 

Reckć Corsairy letaji nastffkanć odpodu velmi 
svótle Sedou barvou, horni plochy jsou Sedo- 
modrć. 

Pronajmutć portugalskć TA-7C letaly v piivod- 
nim dvojbarevnóm schómatu US Navy, jinak 
vdak v bćźnćm portugalskćm markingu. Bóźnć 
A-7P jsou na vśech plochśch stfikanć poli zele- 
nć a hnódć barvy. 


Kity a doplńky. 

Zaćnóme od nejvćtśich modeli. V mójftku 1:32 
existuje vakuform firmy ID. Je rozmćrovć i tvarovć 
piesny, je to vśak jen zaklad, protoże postrądź vćt- 
Śinu povrchovych detailii. V mćfftku 1:48 je to jiź 
lepśi. Patrnć nejdokonalejśi budou modely firmy 
Hasegawa, kter vyrśbi kity verzi D aE. Dóćko exi- 
stuje ve dvou variantach, s podvćsnou vyzbroji 
nebo bez ni. Stejnć to Hasegawa provedla 
i s Ećkem, kterć je navfc nabizeno jeśtć kromć kla- 
sickć barevnć kamuflśże i v tć celośedć. A-7D a E 
ve ćtvrtce nabńzi i firma Esci. 

Nejvćtśf vybćr je v mćfitku 1:72. Jako jedna z prv- 
nich uvedla model A-7 na trh firma Revell. Byl to 
A-7A a i v dneśnich podminkach je poużitelny. 
Pozdćji se v reedici objevil i jako A-7D, ale dą se 
z nćj postavit pouze model tćch nókolika prvnich 
kusi, kterć tvarovć odpovidaly namoinim A-7. Je 
totiź aż na obtisky zcela stejny jako plivodni A-7A. 
Jako dalśi se projevila firma Airfix, ktera nabidla 
stavebnici konvertibilni jako varianty A, B, DaE. 
Stejn$ model se nedavno objevil jako novinka 
firmy Heller. Modely verzf A, D a E vyrśbi 
i Hasegawa, ale jsou poplatnć dobć, ve kterć vznik- 
ly. Heller je podstatnć levnćjśf a je i lepsi. Modely 
firmy Hasegawa se prodąvaly i jako v licenci vyro- 
benć modely jiź zaniklć firmy Frog. Zakladni verze 
A-7 nabńzń i firma Esci. Jsou tvarovć dobrć, pro- 
blóm je ponćkud hrubśf ryti a nemodelovć podvoz- 
kovć Śachty. $vou polivćićku si ohiśla i firma 
Matchbox a vydala model varianty A-7D. Nenf sice 
tvarovć nejhorśi, ale diky svć jednoduchosti je 
vhodny piedevśim pro zaćatećniky. Absolutni jed- 
nićkou co do kvality i ceny jsou ćtyfi kity firmy 
Fujimi, pro każdou variantu jeden. 

Co se tyće doplńki, nenf to nejslavnćjśi. Firmy Ver- 
linden a Aeroclub vyrśbćji sedaćku pro mófitka 
1:48 a 1:72, PP Aeroparts vam poskytnou drźók dis- 
pleje v mófitku 1:72. Dalki britska firma C-Scale 
vyrabi podvćs FLIR v mófftku 1:72 a svoje maji 
pochopitelnć co fici i vyzbrojni sady firmy Hase- 
gawa. Set, obsahujici velkć mnożstvi detaili, vyrś- 
bi v mófitku 1:48 jiź zminćną firma Verlinden. 
Pokud toużfte po cvićnć A-sedmićce a stavite Gtvrt- 
ky, je pravć pro vas urćen set firmy Maintrack. 
Konverzi na YA-7F umożńuje konverzni set firmy 
Scale Cast. 
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Tabulka v$robcd obtiski: 


Almark 1/48 | A48-16 A-TE VA-22 
AFR CI3 A-TE VA- 22 
|Carpena | 1/72 | 72.21 VA- KZZZEEE 


Clearfix 1/48 
v72 


Extratech 


Modeldecal 
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Desert Storm 


VA-195 
VA-113 
49.TFS, 356.TFS, 357 TFS 


VA-25, VA-82 

New Mexico ANG 

VA-83, VA-195 

VA-91 

VA-205 

VA-37, VA-86 

VA-86 

VA-15, VA-37, VA-83 
VA-56, VA-113, VA-195 
VA-25, VA-27, VA-66 

VA-87 

VA-91, VA-192 

4 

? 

VA-83, VA-86, VA-105 
HMS-12, VA-46, VA-82 
4450.TG, Arizona ANG 
Popisky 

VA-52, VA-72 (Gulf) 

VA-83, VA-155, VA-195 
VA-83, VA-155, VA-195 
VA-86, VA-113, VA-147 
VA-86, VA-113, VA-147 
VA-22, VA-97, VA-192 A 215 
353.TFS,357.TFS,358.TFS,40.TFS 
VA-25, VA-46, VA-56, VA-93 
VA-37 

New Mexico ANG 

VA-153 

VA-27, VA-66, VA-91, VA-205 
VA-27, VA-66, VA-91, VA-205 
23. TFW 

VA-105 

South Carolina ANG 

VA-56 

VA-174 

VA-125, VA-303, VA-305 
VA-125, VA-303, VA-305 
VA-12 

VA-86 

VA-15, VA-37, VA-83 
VA-203, VA-204, VA-303 
CVWR-20, CVWR-30 

VA-25, VA-27, VA-66, VA-82 
VA-56, VA-112, VA-195 
VA-87 

VA-146 

149.TFS, Colorado ANG 

New Mexico ANG 

VA-25, VA-82, VA-122 
VA-83, VA-86, VA-105 
HMS-12, VA-46, VA-82 
VA-45, VA-72 (Gulf) 
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 RŻŻŻŻŁĘCCZCZŁŻĘZ=Ż 
Heinrich »Pritzi« Bar 


Martin Śila, Jan Bobek LHS 


(Dokonćeni) 

Po vylććenf a odpoćinku z africkych dtrap byl 
Barovi svólen novy ńkol. 19. 8. 1943 se stal 
velitelem Erg. Gr. Siid (Doplńovaci skupiny 
Jih) umistćnć ve francouzskćm Orange. Tako- 
vychto skupin mćla Luftwaffe nókolik (napt. 
velitelem Erg. Gr. Ost byl nćjaky ćas i Her- 
mann Graf [212 v.]) a sloużily k zavrśeni pilot- 
nfiho vycviku ćerstvych absolventi leteckych 
śkol. Novaćkovć se tu od zkuśenych fronto- 
vych pilot ućili bojovć taktice a zaroveń zde 
ekali na svć zafazeni k bojovym ńtvarim. 
Barovi jeho nova funkce neumożźńuje piiliś 
bojovć lótat, vede zde spiże „„papirovou vślku*, 
nebot neustalć płichody a odchody pilotii 
vyżaduji mnoho administrativy. A tak na 
Bf 109G a Fw 190A, kterymi je skupina vy- 
bavena, neznameną v dobć piisobeni u ni jedi- 
ny sestfel. 

Zalćtal si zde ale s letounem trochu „exotic- 
kym*', se stihaćkou MB 152. Tyto stroje po- 
użfvala JG 100 ($kolnf stihaci eskadra) k vy- 
cvikovym ńćeliim a jelikoż byla dislokovana 
na letiśti v Orange, mćl velitel Erg. Gr. Siid 
dosti pfileżitosti si nćktery z nich vypdjcit. 

V polovinć roku 1943 se zaćiną situace na nebi 
Evropy obracet v prospćch Spojenci. Kaźdy 
den startuji bombardovaci letouny z letiśt 
v Anglii a Itólii, aby rozsćvaly smrt a zkązu 
nad nómeckymi mćósty. Luftwaffe je sice jeśtć 
schopna jim zasadit citelnć rany, ovśem zasta- 
vit bombardovaci ńtoky nedokńże. Veleni nć- 
meckćho letectva, kterć neni schopno nalćzt 
ńćinnou obranu proti bombardćriim, zaćne 
z tóchto neńspóchu stale ćastćji obvińovat sti- 
haće. 

Toto se dotklo i samotnćho Bara. Podle vypró- 
vóni pamćtniki mćl mit na konci roku 1943 
prudkou rozepfi s jakymsi vysokym Cinitelem 
NSDAP, ktery obvińoval stihaće ze zbabólosti. 
Bar tento spor vyfeśil po svćm - onomu ćlovć- 
ku diikladnć nafackoval. Tato piihoda sice nenf 
historicky dolożena, ovsem prokazany je ten 
fakt, że 6. 12. 1943 je na rozkaz veleni odvolan 
z funkce velitęle Erg. Gr. Siid a piefazen k JG 
1 do Holandska. Zde bylo majoru Birovi, nosi- 
teli druhćho nejvyśsiho nemeckćho vyzname- 
nani pfidćleno v prosinci 1943 veleni nad pro- 
stym Staffelem - vskutku „strmy slużebni 
postup*. Jednalo se o 11. (Hóhenstaffel) JG 1, 
tzv. letku vyśkovćho stihanf. Barovi pfedal 
veleni Lt. Kurt Ibing, ktery vśak u Staffel nadń- 
le zdstal. 11. (JG 1 byla soućństi II.) JG 1 
a operovala s Bf 109G5/U2 z letiśtć Rheine. 
Birovo pfesnć slużebni zafazenf znćlo „Doćas- 
ny velitel letky*', coż jistć hovofi samo za sebe. 
Z tohoto obdobi nema Bar ve svóm letovćm 
denfku zaznamenśn jediny start na BF 109. 
Pouze 4. 1. 1944 je prokazano, że toho dne 
startoval prvnć u JG 1 na Fw 190A. Jednalo se 
pravdópodobnć o kondićnf let. 

Bźrovy stety s nadfizenymi vdak ziejmć dale 
pokraćovaly, nebot je 21. 1. 1944 pierazen 
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k 6./JG 1 jako obyćejny fadovy pilot! Z tćto 
doby se nam zachovala veta, kterou okomento- 
val tuto situaci. Prohlśsil: „Ve svć bednć jsem 
Kommodorem!'* a pln elanu zaćal opt koneć- 
nć bojovć Ićtat. Piloty u II./JG I byl Bar velmi 
dobie pfijat. Jejich vzpominky vypravćji, że to 
byl on, kdo se za nćjaky Ćas stal neoficialnć 
velitelem II. Gruppe. Jeho bojovy duch, pfiro- 
zeny velitelsky talent a smysl pro humor bylo 
to, co tato jednotka dlouho postrdala. Navic 
byl jeji velitel Hptm. Hóchner (68 v.) velmi 
zamćstnan svym pfestupem do vyśśi funkce 
u JG 4ajiź tolik bojovć nelćtal. Jeho nastupce 
Hptm. Hermann Seegatz (34 v.) byl sice dobry 
pilot, ovśem piloti uznavali Bara vice. Ten 
znovu dokazuje, ać jiź uplynul delśi ćas od 
jeho posledniho vzduśnćho vitćzstvf, że neza- 
pomnćl nic ze svych zkuśenosti a vysledky se 
dostavuji i zde. Svdij prvnf sestfel u JG I docili 
na zaćńtku ónora a v ńspćśich dale pokraćuje. 
10. 2. 1944 sestfeluje nad Brunswickem B 17 
a P 47. Je to jeho 180. a 181. vzduśnć vitćzstvi. 
Souboj s lćtajicimi pevnostmi nebyla viibec 
jednoducha  zóleżitost. Bombardćry  lótaly 
v uzavienych formacich - tzv. boxech a navic 
byly chranćny silnou doprovodnou eskortou 
P 51 aP 47. Nómećti stihaći mćli velkć ztrąty 
a navic museli startovat nekolikrat dennć, pro- 
toże americkć stroje napadali jak na jejich pf- 
letovych trasach, tak kdyż se vracely zpót na 
svć zakladny. Nikdo z mużi v kabinach Fw 
190 a Bf 109 nevćdćl, kdyź vzlćtal proti nepf- 
teli, zda se vlibec vrąti. Piloti od JG 1 na tuto 
dobu vzpominaji: „Dokonce i Ti nejzkuśenćjśi 
z nas ztraceli svij klid. Nervy drsajici ćekanf 
pied startem si vóćtśina z nas krótila koufenim 
cigarety. Hodnć letcii bylo uzavfenych a nedii- 
tklivych. Byl tu vsak Major Bar, klidny, vyrov- 
nany, nikdy jsme ho nevidćli jinćho.* A snad 
i proto docilil takovych ńspóchi. 

Od zaćatku svćho piisobeni u 6./JG 1 letą Bar 
typ, kterym je vyzbrojena celś II. Gruppe - Fw 
190A. Velmi si tuto stfhaćku oblibil a neźli 
płeśel na Me 262, vźdy ji preferoval, zvlśstć 
pro silnou vyzbroj. O jeho strojich neni mnoho 


Ćervend 13 na letiśti ve Stórmede na konci dubna 1944. Na smerovce je patrny symbol Dubovych ratolesti 


znamo. Do 29. 1. 1944 lótal na Fw 190A „żlutą 
7% a pak jsou v jeho knize leti uvedeny pie- 
vażnć starty se strojem, ktery nesl oznaćeni 
„13* (móże se jednat o jeho povóstnou „Ćerve- 
nou 13*). 

19. 2. 1944 zahójili Spojenci operaci „Big 
Week* (Velky tyden), sedmidenni bombardo- 
vaci ofenzivu proti n4meckćmu primyslu. Ten 
den općt „kresli* mnożstvi B 17 a B 24 kon- 
denzaćni ćary po obloze. Maji silny stihaci 
doprovod. A v ństrety jim startuji nemeckć 
stroje. 

V prvnim dni tohoto ńtoku Bar żądny sestiel 
nezaznamenal. Ovśem hned druhy sestfeluje 
jednu B 17. Velmi ńspćźny je vdak hned ve dni 
nasledujicim. 

21. 2. 1944 nabralo 861 americkych bombar- 
dćri kurz na nóćmecką mósta Brunschwich 
a Hannover, aby zde napadly leteckć tovarny. 
16 z nich sestfeluji piloti od JG 1, z ćehoź si II. 
Gruppe pfipsala pót vitćzstvf. Sim Heinz Biir 
sestielil v nekolika bojovych letech ti ćtyfmo- 
torovć bombardćry (183. aż 185. sestiel). Jed- 
nim z tćchto th sestfelenych letounń byl bom- 
bardćr od 91. bombardovaci skupiny, kterómu 
jeho posadka dala jmćno „Miss Quachita'* 
(B 17F-20-DL, vyr. ć. 42-3040, trup. oznaćeni 
OR-Q). Pro americkć letce tóto B 17 musel byt 
21. leden 1944 velmi smolny. Nejprve ve 
vzduśnćm souboji s nóńmeckymi letouny pfiael 
o Żivot hornf stielec, pak pro nedostatek kysli- 
ku musel pilot s letounem sestoupit do niżśi 
letovć hladiny, kde se opśt stal piedmótem 
zójmu nćmeckych stihaćń. B 17 se mihla okolo 
letiśtć u Stórmede, kde byla umistóna II./JG 1. 
Okamżitć vystartoval roj Fw 190A, pod vede- 
nim Bara. Ten takć jako prvy zahśjil na „Miss 
Quachitu* palbu ze svych palubnich zbrani. 
Bombardćr pośkodil a jedna z jeho stiel zabila 
druhćho pilota. B 17 nouzoyć pfistavą v 15,27 
nedaleko mćsta Salzbergen. Posadka putuje do 
zajeti a nómećtf stfhaći si se zajmem prohliżeji 
svuj ńlovek. Letoun totiź nenf mnoho pośko- 
zen a dokonce o nćj projevila zajem „Sbórna 
skupina Oblt. Radetzkyho*, specialistć na ko- 


s Rytifskym kriżem uprostfed. Pod nim se nachdzi symbol dvou set vitezstvi s małymi vysostnymi znaky 
Anglie, SSSR, USA a Francie. Pravć kamufldżni sitć prehozenć pres letoun vedly doposud vetśinu autori 
k chybnć rekonstrukci markingu tohoto stroje. (Barevnd ilustrace viz HPM 2/94). 

Red 13 at Stormede airfield, late April 1944, Note oak leaves surrounding the Knight Cross on the rudder. 
There is a symbol of 200 victories together with small English, Soviet, US and French insignias below the lea- 
ves. The camouflage nets misled the most of the authors reconstructing the camouflage fields. See HPM 2/94 


for the color profile. 
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fistni letadla. K zprovoznóni vśak nedojde, 
amerićtf stihaći objevi opuśtćny letoun a udćla- 
Ji z nćho rozstfileny vrak. 

Zpót k Barovi. Jak pokraćuje bombardovaci 
ofenziva, pokratuje i jeho sćrie sesttelń. 22. 2. 
1944 sestfeluje dalśf dvć B 17 (186. a 187. v.) 
a 24. 2. 1944 pod jeho vystrely padaji z oblohy 
dvć americkć stihaćky (188. a 189, v.). 

25. 2. 1944 ńtoći na Nśmecko 754 bombardóri 
v doprovodu 899 stihatek. Bźir znovu opakuje 
sviij vykon z 21. 2., kdyź sestieluje tri Gtyi- 
motorovć bombardćry (Ćtvrty sesttel bombar- 
dćru mu nebyl potvrzen). Poćet jeho sestfelii je 
ted na Gisle 192. 

„Big Week* skonćil. Spojenci na cile v Evropć 
svrhli 20 000 tun bomb a ztratili 160 Ctyf- 
motorovych bombardćri. Luftwaffe piiśla 
o 165 pilot (z toho bylo 99 zabito). Ovgem bo- 
je na obloze pokraćuji s nezmenżenou intenzi- 
tou dal. 

6. 3. 1944 nalćtava 730 bombardćri v dopro- 
vodu 801. stfhaćky. Piloti JG I toho dne startu- 
ji a zasahuji spolećnć s kolegy od JG 11 
a IIL/JG 54. Biir v tóto akci vedl trojici Fw 
190A a ve dvou bojovych letech toho dne 
sestielil tfi bombardćry (193. aż 195 v.). Na 
prv bojovy let startoval s Fw 190A-7 „cćerve- 
ną 13% a sesttelil v nśm dvć B 17 u Lingenu. 
Druh$ start proti nepfiteli vykonal na Fw 
190A, trupovć oznaćeni „I* a znićil pfi nem 
jeden Liberśtor. Toho dne nómećti stihaci 
narokovali celkem 80 sestielii (69 bombardórii 
a 11 stihaćek). 

Biriv vykon, kdy od 10. 2. do 6. 3. 1944 
sestfelil 16 spojeneckych letadel a z toho 13 
teżkych  ćtyimotorovych  bombardórii, je 
opravdu ictyhodny. Velkou zsluhu na nóm 
mćl Ofw. Leo Schuhmacher (23. v.), muż, 
ktery mu po celou dobu jeho piisobeni u JG I 
delal rottenfliegera a vórnś mu kryl zada ve 
viech leteckych soubojich. Mezi obóma stihaći 
vzniklo pevnć piźtelstvi a Schuhmacher po- 
zdeji Bra nasledoval k III./EJG 2 a JV 44. 
Ale to jsme ponśkud pfedbćhli dobu. 8. 3. 
1944 je ve vzduśnóm souboji sestielen velitel 
IL/JG I Hptm. Seegatz a v troskach svćho Fw 
190A-7 „bil 23* nachazi smrt. Na jeho misto 
je oficialnć jmenovśn Bar, ktery Ital ve śtab- 
nim roji II. Gruppe JG 1, jelikoź v pili ćnora 
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Birem sestfeleny B-17F (OR-Q) „Miss Quachita* 21. inora 1944 u Bextenu pobliż Salzbergenu. 
Vedle horni streleckć veże stoj Ofw. Leo Schuhmacher v kofistni americkć leteckć bunde. 

B-17E (OR-Q) „Miss Quachita* shot down by Biir near Bexten/Salzberg on 21st February 1944, Ofw 
Leo Schuhmacher stands near the upper gun tower. He wears American flying jacket. 


byl nahrazen u 6./JG I -Hptm. Georgem Pete- 
rem Ederem (78 v.). 

Prvou myślenkou novćho Gruppenkomman- 
deura bylo zvednout morślku pilotó, vyćerpa- 
nou po urputnych bojich. Udćlal to zpiisobem 
pro nćho typickym. Oblt. Eberhard Burath, 
tehdejśf velitel 4,/JG 1 o tom vypravuje: „Krót- 
ce potć, co Major Bźr oficialnć pievzal veleni 
Gruppe, chtćl, abychom zmćnili myślenky. 
Byli jsme totiź tehdy ńplnć vyćerpóni neustśly- 
mi boji. Pri pfleżitosti pfesunu ze zakladny 
nas vsechny vzal na većefi do nejlepśi restau- 
race ve Wiesbadenu. Byli jsme docela na roz- 
pacich, kdyż jsme ho nasledovali do hlavniho 
sźlu. Co si lidć pomysli? Nażi viidci o nas pro- 
hlaśuji, że jsme lajdśćti a neschopni. A mimo- 
to, pfed nekolika dny zażilo toto mósto tóżky 
nólet, kterćmu jsme nebyli schopni zabrśnit. 
Mohli nas takć zaćft urążet. Ale ćekalo nós 
velkć pfekvapeni. Za vóeho nejdfive bylo ticho 
a pak ... se ozval potlesk! Zalil nas pocit 
hrdosti. Jeśtć stale jsou lidć, ktefi uznavaji naże 
obeti. Obsluha byla vzornó, jedli jsme spolećnć 
s civilisty. Posledni sklenice byla vyprazdnóna 
aż pozdć v noci ...* 

Takovychto svótlych okamżiki bylo mólo. 
Bombardćry neńnavnć ńtoćf a stihaći Luft- 
waffe se den co den musi vrhat do boje. Bźir si 
od chvile, kdy se stal velitelem II. Gruppe, pii- 
psal dalśi tli sestielenć soupele. Protoże jeśtć 
pied svym jmenovśnim 8. 3. 1944 sestfelil jed- 
nu B 17, dćlf ho pouze jediny sestiel od „dvou- 
stovky*. 

22. 4. 1944 miiń 803 bombardóry na oblast 
Hammu. Kolem nich krouźi na strażi 242 P 51. 
JG I jim startuje naproti pfesnś v 18.00. 
Eskadra sestfeluje nekolik strojii a svaz pokra- 
tuje dle. Piloti pfistavaji, vćdf, że jejich próci 
pievezmou kolegovć pfimo v Nśmecku. Pied 
osmou hodinou većer dostava jednotka znovu 
rozkaz k ńtoku. V kabinć jednoho Fw 190A-7, 
s trupovym oznaćenim „ćervenń 23*, sedi 
i Bar. O tom, jak dopadl tento let, nechme ho- 
vofit jeho hlaSeni: 

„Dne 22. 4. 1944 jsem v 19.53 v doprovodu 
Ofw. Schuhmachera odstartoval. V severozń- 
padnim smćru od letiśtć jsem uvidól osamóle 
letici Liberator, ktery odhodil koufovou bom- 
bu k oznaćeni cile. Lze piedpoklódat, że se jed- 


nalo o „stopafe”. B 24 nebyl pośkozen, jeho 
Ctyfi motory bóżely normólnć. Zańtocil jsem 
zezadu a zahójil stfelbu ve vzdźlenosti 400 aż 
100 metri. Liberator okamżitć odhodil nouzo- 
vć bomby. Hned na to z nćho vyskoćili Ctyfi 
mużi posadky. Z. trupu vyrazil jasny plamen, 
bombardćr zaćal padat v levć zatąćce a rozpadl 
se ve vzduchu. Jednotlivć Casti dopadly sever- 
nć od Ahlenu. 

Cas sestfelu: 20.08 hod. 

Svćdci: vzduch - Ofw. Schuhmacher 

Zemć - pozemni personśl IL./JG 1. 

Ihned po piistani byli Bźirovi uspofadany 
oslavnć ovace. VŻichni piloti z letiśtć ve 
Stórmede, odkud od svćho lednovćho pievele- 
ni vżdy startuje, mu pfiśli blahopiót. Nechy- 
bćla ani gratulace od Komnfodora Eskadry. 
A većer byla na jeho poćest uspofadana oslava. 
Bir se svym poćtem sestfelii nikterak nepyśnil. 
Jedinć, co prodćlalo zmónu, byl jeho osobni 
Fw 190A-7 „ćervenś 13*, u kterćho pozemnf 
personal ozdobil smćrovku krasnym emble- 
mem 200. vitćzstvi a Rytifskćho kfiże s Meći. 
A próvć na tomto stroji dosahuje Bźir svćho 
201. a 202. sestfelu. Nechme o tom vypróvćt 
jeho hlaśeni: 

„29. 4. 1944 jsem byl v pohotovosti v kokpitu 
mć „ćervenć 13*. Vystartoval jsem spolećnć se 
svou Gruppe v 9.40. Ve vzduchu se k nam pii- 
daly zbylć Gruppe eskadry a spolećnć jsme ve 
vy$i 7000 metrii pokraćovali pies Paderbon, 
smórem na Kassel. Na kurzu 130 stupńń, 
v hannoverskć oblasti, jsme uvidćli nepfźtel- 
skou formaci, kterou tvofily Boeningy a Libe- 
ratory se silnym stihacim doprovodem. Smć- 
fovaly smórem na vychod. Nabrali jsme vyśku 
a zahójili ńtok pobliże Brunswicku. V okamii- 
ku, kdy sestfeluji jeden Liberśtor, je naże for- 
mace vtażena do litćóho boje s doprovodnou 
eskortou. Pokouśim se zfskat vyśku ostrym 
stoupanim. Kdyż do nćho piechazim, zahlćdnu 
nad sebou jeden Fw 190 s vypadlou podvozko- 
vou nohou, kterćho pronąsleduje Thunderbolt. 
V nćkolika sekundach jsem za americkou sti- 
haćkou a zahajuji palbu ze vzdźlenosti 150 
metrii. P 47 exploduje a jeho trosky dopadaji 
Jiźnć od Brunswicku. 

Cas sestieli: 10.54 a 10.56 

Svćdek: Ofw. Schuhmacher. 

Toto rychlć zniteni P 47 byla spiśe vyjimka. 
S4m Bar pozdćji, po vślce, o tćto stihaćce fekl: 
„Snesl udivujici davku olova. V leteckóm boji 
s timto strojem jsme museli byt velmi opatrni, 
protoże i po velkćm mnożstvi zasahń byly jeho 
bojovć schopnosti nenarużeny*. 

11.5. 1944 postihla celou JG I tóżką ztrąta. Pii 
vzduśnćm boji zahynul ve svśm Bf 109G6 
„zeleną 13* jeji Kommodor Oberst. Walter 
Oesau (127. v.). Byl to jeden z pilotii „starć 
gardy* Luftwaffe. Sloużil jiź ve Śpanólsku 
v Legii Condor a od 1. zań 1939 nepietrżitć 
bojoval. Byl Bariv piftel. 

Ten musf provćst identifikaci jeho tóla a hned 
nasledujfci den, 12. 5. 1944, je povóten velet 
„ln Vertretung" (v zastoupenf) celć JG 1. Sedm 
dnf velf eskadie, neż ji pfed4 novćmu veliteli - 
Majoru Herbertu Ihlefeldovi, ktery piechazi 
z JG 11. Dź se fici, że se obrśtila situace 
z Ruska 1942, kdy Ihlefeld pfedaval Biirovi 
veleni nad 1./JG 77. Jenże tehdy byla Luftwaffe 
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panem oblohy a dnes je jiź doba velkych vitóz- 
stvi nenńvratnć pryć. 

Bar se znovu vracf k velenf nad IL./JG 1. Znovu 
a znovu bojuje proti lćtajicim pevnostem, 
i kdyż jiź nedosahuje żAdnćho dalśfho sestielu. 
Vi, Że jiną moźnost neź boj, pro nómeckć letce 
neni. 

29. 5. 1944 pii piistani smrtelnć havaruje se 
svym Bf 190G Kommodor JG 3 „Udet* Major 
Friedrich - Karl Miiller (140. v.). Veleni Luft- 
waffe se snażilo urychlenć za nćho nalćzt na- 
hradu a na jeho mfsto je jmenovśn Bir. Je to 
pochopitelnć, v pili roku 1944 uż bylo v nó- 
meckćm letectvu malo mużd jeho kvalit a zku- 
senosti. To pochopili i Ti, u kterych nebyl 
pravć „nejlćpe zapsn*. 

Jeśtć neż Bar staći plnć pfebrat svoje povin- 
nosti a seznamit se ze stavem celć eskadry, je 
tu 6. ćerven 1944, den, kdy se Spojenci vylo- 
duji v Normandii. Po poćśtećnich zmatcich je 
JG 3 (mimo IV. Gruppe) odeslana do Francie, 
aby zde posilila stihaće Luftwaffe. Ov$em 
Spojenci jsou silnćjsi. Na nómeckć stranć zaći- 
nź ństup, ktery se jiź nezastavi. 

Bir v tć dobć bojovć neleta. Jako Kommodor 
znovu svśdi „papirovć bitvy* a pak, m4 velkć 
starosti jak doplńovat profidlć fady svych sti- 
haći. Tech zkuŻenćjśich je ćfm dal mćnć 
a novaćkovć jsou velmi Śpatnć vycvićeni. 
Nebe nad Evropou v tć dobć jiź plnć ovlśdli 
spojenećti piloti. Po prohranć bitvć o Norman- 
dii se JG 3 vraci zpót do Rfże. Bźirova Stabni 
letka je v tć dobć vyzbrojena Fw 190A-8 (patr- 
ne na Kommodoriv popud, protoże neż pfiżel 
Bir k JG 3, Ictali mużi jeji śtabni letky na Bf 
109G). Podobu Biirovych Fw 190A u JG 3 
bohużel nezname. V literatuie nebyla dosud 
zvelejnćna żadną jejich fotografie. Je znamo, 
Że na zaćątku svćho piisobenf u JG 3 letal dlou- 
hou dobu s Fw 190A-8, W. Nr. 172 689 (pozor, 
toto vyrobni ćislo byva Casto pfiklidano do 
plastikovych stavebnic, kterć majf pfedstavo- 
vat Biirovu „Ćervenou 13* nebo Schuhmache- 
rovu „ćervenou 23*; k tomuto omylu patrnć 
doślo na zakladć chybnć kamuflaże v publika- 
ci Profile ć.3). Fw 190A-8, W. Nr. 172 913 je 
dalsi letoun od JG 3, o kteróm je znamo, że na 
nćm Bśr Ietal. 

Vratme se vdak do Nśmecka na podzim 1944. 
V zśiń tohoto roku dostava Major Biir rozkaz, 
aby se hląsil na letiśti u Wenzendorfu. M4 zde 
prodćlat pfeśkoleni na novy letoun Luftwaffe - 
proudovy Me 262. Zde se tedy poprvć setkavA 
s typem, ktery ho pozdóji tak proslavi. Bir 
vykonń zakladni seznamovaci vycvik a urych- 
lenć se vraci k JG 3. 

Situace na front zaćfną byt pro nómeckć voj- 
sko v tć dobć dosti śpatną. Z vychodu postupu- 
je nezadrżitelnć Rudą armśda, Spojenci se bliżi 
k hranicfm Nómecka. Na konci roku 1944 je 
kaźdy pfesvódćen, że porażka „tisiciletć Riże* 
je neodvratiteln a jeji vojska jsou jiź rozdrce- 
na. Nemecky generślni śtb vdak chysta Spo- 
jenciim jedno piekvapeni - protińtok v Arde- 
nach a s nim spjatou posledni velkou akci 
Luftwaffe -„Operaci Bodenplatte* (Pozemni 
deska). Ta je naplanovśna ve Stabu Luftwaffe - 
kommanda West a byla pfisnć tajna. Veleni 
letectva doufalo, że po jejim provedenf znovu 
ziską leteckou pfevahu na nebi zapadni fronty 


Opet Fw 190A-7 v.ć. 431007 „ćervend 13". Bdriiv osobni letoun u Stab IL./JG 1. Muż pred Bdrem je 


pravdepodobnć Generalmajor Walhter Grabmann, velitel 3. Jagddivision. 
F-190A-7 Red 13 (BuNo 431007), Bar's personal aircraft in Stab IL/IGI, once again. The man standing 
in front of Bir is probably Major General Walther Grabmann, commander of the Jagddivision 3. 


a navic podpoń ńtok v Ardenśch, ktery pravć 
probihal. „Operace Bodenplatte* byla naplano- 
vana na 1. leden 1945 a ńderu proti spojene- 
ckym letiśtim se zńćastni vgechny stihaci jed- 
notky zapadni fronty. Celkem bude nasazeno 
pies 900 letouni, coż byla vskutku sila, kdyź si 
uvćdomime, Że tehdy zaćal poslednf rok vślky. 
31. 12. 1944 odpoledne nebo većer probćhly 
u vżech fitoćfcich jednotek bojovć porady, pfi 
kterych se piloti poprvć dozvćdćli o chystanóm 
ńderu. Nebyly jim v8ak oznameny piesnć cile. 
Zóroveń byl vyhlażen zakaz vychazek a ja- 
kychkoliv oslav. Letci se museli odebrat Gasnć 
na liżko. Heinz Bir je na letiśti L./JG 3 v Pa- 
derbornu. Pfiletćl tam 31. 12. 1944, na jednom 
z novych Fw 190A-9, kterć obdrżela jeho Stab- 
ni letka (je pravdćpodobnć, że to byl stroj W. 
Nr. 205 241, na kterćm Bźr podle svćho leto- 
vćho denfku lćtal). Spolu s nim z letiśtć ve 
Stóemede, kde je umistćn śtab JG 3, sem dora- 
zily dalśf ćtyfi Fw 190A-9 s piloty jeho $tabni 
letky. 

Je jeśtć tma, kdyż na letiśti v Paderbornu zazni 
signól k probuzeni. Po snidani je okolo sedmć 
hodiny dalśi porada o akci. Tu vede sim Kom- 
modor. Teprve ted dostavaji piloti posledni 
instrukce a dovidaji se cfle. Ukol pro JG 3 - 
znicit spojeneckć letouny na letiśtich zapadnć 
od Eidhovenu. A v 8.30 jiż startuje jako prvy 
Bar a za nim jeho Ztabnf roj. Je pak nasleduje 
cela 1/JG 3 na svych Bf 109G. Na letiśti 
v Lippspringe v tom okamżiku stoupa k obloze 
15 Bf 109G III./JG 3. V ten samy Gas startuje 
velitelsky Fw 190A Ltn. Miillera a za nf, po 
startovaci draze letiśtć v Giiterlohu, se żene 
jeho Śtabni roj a v zavósu i ostatnich Żest 
Staffel TV./JG 3. Za naprostćho radiovćho kli- 
du se letouny setkńvaji nad Lippstadtem, tadi 
a pokraćuji v hloubkovćm letu na zapad. Vede 
je Ju 88, ktery leti pfes Rheim do Holandska. 
Miji Dorsten a 25 km severnć od Venlo proni- 
kaji na holandskć ńzemi. Nad viesoviśtóm 
Sonse uhybą svaz na jih, obleta Sirokym oblou- 
kem Eidhoven, aby mohl zańtoćit od jihoząpa- 
du na letiśtć polożenć mezi silnicemi Eidhoven 
- Tilburg a móstem Zeelst. 


Mala ćńst eskadry se odlućuje od hlavniho 
svazu a pokraćuje piizemnim letem na zapad, 
aby napadla dalśi spojeneckć letistć v Gilze - 
Rijenu. 

Eidhovenskć letiśtć je sice uż varovano pied 
nemeckym itokem, jenże na vhodnś protiopat- 
feni je jiź pozdć. Asi v 9.10 se nad jeho plo- 
chou objevujf stihaći Luftwaffe. Vidi pod 
sebou vyrovnanć ady Spitfirt a Typhooni, 
vźdyt toto letiśtć sloużi jako zakladna 11 spo- 
jeneckym squadronśm. 

Po draze pravć startuje formace Typhooni. 
Nadporućikovi Gibbonsovi se jeśtć podaff jeho 
letoun odlepit, ale za nim se jiź dalśf stroje 
mćeni ve vybuchujici pochodnć. Gibbons se 
snażf nabrat vyśku a zorientovat, co se vlastnó 
deje, a podafi se mu sestielit jeden Fw 190A, 
pilotovan$ Feldwebelem  Leipholzem od 
IV./JG 3. Jenże v okamżiku tu jsou ti Bf 
109G a osamćly Typhoon padź na drahu letiś- 
tć, z kterć pfed nókolika okamżiky vystartoval. 
Nćmećti letci rozsćvaji ze svych palubnich 
zbrani smrt a zkązu v fadach spojeneckych sti- 
haćek. Dalśf dva Typhoony se pokoużejf od- 
startovat proti ńtoćnikim, ale jsou ihned sme- 
teny palbou. Po nich se start podafil dal$i dvo- 
Jici Typhoonń, ale v okamżiku, kdyż chtćji 
stoupat, je tu Fw 190A a dźvkou svych palub- 
nich zbrani oba sestfeluje. V jeho kabinć sedf 
Bar, ktery si tfmto zapisuje svć 203. a 204. 
vzdudnć vitćzstvf. Do boje se vklad4 protile- 
tadlovź obrana letiitć, kterą se jiź vzpamatova- 
la z pfekvapivćho ńtoku, a zasahuje nómeckć 
stroje dobie mifenou stielbou. Ta neumożni 
ńtok ve formaci, a tak se vrhaji nemećti piloti 
na cil jednotlivć. Celć letistć hoff. Pfi druhóm 
naletu zasahuje jeden z pilotii I. Gruppe tanko- 
vacf viiz a vie se okamżitć mónf v oranżovóm 
vybuchu v jednu velikou pochodeń. 

Po 20 minutach ńtoku nabiraji nśmećtf piloti 
kurz k domovu. Je chvili po pil desatć a za 
nimi, na letiśti u Eidhovenu, zństaly jen hofici 
vraky, vyhołel vozidla, śrot. Ovśem vyhrano 
jeśtć neni. Pfi zpatećni cestć se piloti JG 3 jegtć 
musf v nekolika soubojfch utkat se spojenecky- 
mi letci a ztraceji dali muże a stroje: Navfc tu 
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FW 190 A-7 „ćervend 23" od Stab IL.IJG I patrici Ofw. Schuhmacherovi, na kterćm H. Bdr 22. 4, 1944 


dosóhl svćho dvoustćho vitezstvi. Stroj mel odmontovóny vnejśi kanóny v krdlech. Za povśimnutf stoji pro- 
dloużenć dfevenć vrtulovć listy vyrdbenć firmou Schwarz v Berlinć (primer se tak zvetśil ze 3.30 na 3.5 


metri). 


Fw 190A-7 Red 13 from Stab H/JGI belonging to Ofw Schuhmacher. H. Bar claimed his 200th victory flying 
this aircraft on 22nd April 1944. The outer wing cannons were removed. Note the longer wooden propeller bla- 
des produced by Schwartz Company, Berlin (propeller diameter increased from 3.3 to 3.5 meters). 


Cihalo nebezpeći, kterć nikdo nećekal - vlastni 
protiletadlovć dćlostielectvo. Nómećti vojści 
od flaki nemćli o „Operaci Bondenplatte* nej- 
menśf tużeni a logicky povaźowali velkć svazy 
stihaći za nepiótelskć (vźżdyt tolik nćmeckych 
strojli za poslednf roky vślky nebylo na nebi 
zapadni fronty k vidćnf). 

Disledkem byla stfelba do vlastnich jednotek, 
kterą zpiisobila velikć ztrąty a roztrhani forma- 
ci. Proto se jednotlivć stroje vraceji vótśinou 
samy nebo jen v malych skupinkach. Bar se 
stabem vśSak pristal na letiśti v Paderbornu bez 
ńhony. Jeho Stabnf letka neutrpćla źadnou ztrą- 
tu. Ostatni tfi Gruppe većer nahląsily dohroma- 
dy 16 padlych nebo nezvćstnych a 2 ranćnć. 
Ale i pfes tyto ztraty byl ńtok JG 3 hodnocen 
jako nejńspóźnćjśi v celć akci „Bondenplatte*'. 
Eskadra znićila jednu kompletni squadronu 
Typhooni a velky poćet Spitfird. 

Celkovć nómeckć ztraty toho dne byly 257 stro- 
ji. Veleni oznamilo, że bylo znićeno 479 nepió- 
telskych letounii, ale ve skutećnosti priśli Spo- 
jenci onoho lednovćho rana o 280 stroju (169 
iplnć znićenych a 111 vażnć pośkozenych). 
Pokus o ziskani iniciativy a pfevahy na nebi 
zapadni fronty tedy nćmeckómu veleni nevy- 
Sel. Zatimco Spojenci vyplnili vzniklć mezery 
bćhem tydne, Luftwaffe se jiź nikdy plnć 
nevzpamatovala ze kod, kterć v tćto operaci 
utrpćla. Vrchnim sloźkam nómeckćho letectva 
zaćiną byt jasnć, że je pouze otazkou ćasu, kdy 
dojde k ńplnćmu zhrouceni nćmeckć stihaci 
zbranć. Pochopi, że pokud chtćji v leteckć 
vólce jeśtć nćco dokózat, je tfeba vsadit na 
„posledni trumf* -proudovou stihaćku Me 262. 
Je pfikroćeno k budovanf stihacich jednotek 
vyzbrojenych timto typem. Ale novy letoun 
potiebuje piloty, kteff s nim dovedou lćtat. A to 
je dalśi ńkol pro Hienze Bara. 

Utokem na eindhovenskń letiśtć uzaviel Bar 
svoji drahu vrtulovćho stihaće. I kdyż je stale 
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ve funkci Kommodora JG 3, prodćlav4 po cely 
leden 1945 na letiśti v Lenchfeldu diikladnć 
pfeśkoleni na Me 262. Proudov4 stihaćka pro 
neho sice neni nic novćho, uż s nf Ićtal v zań 
1944, ale tentokrśt se nejedna pouze o nókolik 
seznamovacich letd, ale o diikladny vycvik. 
Diikazem toho je jeho ućitel Fritz Wendel, 
jeden z hlavnich zkuśebnich pilotii Messer- 
schmittovy tovarny, muż, ktery viibec jako 
prvy zaletaval prototypy Me 262 a vi o tomto 
letounu snad nejvice ze vech. 

14. 2. 1945 piedava Bar veleni nad JG 3 
Majoru Werneru *SŚchroerovi (114 v.). V tć 
dobć je povyśen na Oberstleutnanta a stavą se 
velitelem III./EJG 2, jednotky, kter4 mćla za 
ńkol vyśkolit piloty na ovladani Me 262. 

Tato vycvikovń skupina byla  zalożena 
v Lenchfeldu 27. 9. 1944 z ćasti Eprobungs- 
kommanda 262 a z ćństi zkuśebniho Kom- 
manda Nowotny, kterć se do nf vćlenili 14. 11. 
1944. Tato skupina dosąhla nejvćtsiho vyzna- 
mu pravć na zaćątku roku 1945, kdy se velenf 
Luftwaffe snaźilo urychlenć Me 262 vyzbrojit 
stihaci jednotky, hlavnć JG 7, kterą byla v tć 
dobć poprvć nasazena na frontć. 

IIL./EJG 2 je umistćna na letiśti v Lenchfeldu 
a zaćinaji ji prochazet stihaci a bombardovaci 
piloti. Maji jediny rozkaz: „Co nejdfive se nau- 
Git lćtat s proudovou stihaćkou*! A podle toho 
vypadź vycvik. Jako zakladni osnova obsaho- 
vala 20hodinovy kurz Ićtanf s Bf 110 nebo Me 
410 s jednim zastavenym motorem, coż prozi- 
ravć pfipravovalo żaky na potiże pfi letu s Me 
262. Vlastni śkoleni źakii na „Schwalbe* obsa- 
hovalo osm vzleti o dćlce sedmi hodin: jedna 
hodina letu na okruhu kolem letiśtć, dvć hodi- 
ny akrobacie, jedna hodina letu nad terćnem 
(kvdli navigaci), jedna hodina vyśkovćho letu 
a dvć hodiny nącviku letu ve formaci. Pak pfi- 
Żel na zavćr devśty let, pfi kterćm se nacvićo- 
vala sttelba. Tim vycvik skonćil, vde ostatni se 


nechńvalo na jednotce, ke kterć byl pilot pfidć- 
len, a jeho pilotnim umćni. 

Vykonat se żaky toto absolutnf minimum 
nebyla na zaćńtku roku 1945 viibec jednodu- 
cha zależitost. Dvojmistnych Me 262B bylo 
velmi mólo, nćktef zkuśeni frontovf letci pie- 
chazeli rovnou po teoretickćm śkoleni na bojo- 
vć jednomistnć stroje. Je s podivem, że mimo 
neustalych nehod z technickych piićin, byla 
zaznamenana jedina vaźna havśrie chybou 
pilotaże pfi vycviku (4. 3. 1944 Me 262A-1, 
W. Nr. 110 472). 

Jeśtć navic bylo śkoleni neustąle pferusovano 
spojeneckymi letouny, jak o tom vypravi 
Hptm. Erich Hartmann (352 v.), ktery jako 
jeden z mnoha prodćlńval v tć dobć u Barovy 
jednotky vycvik na Me 262: " 

„Amerićanć ńtoćili na letiśtć każdć rano a pro- 
voz mohl byt zahajen aż po opravć startovaci 
drahy, coż bylo pfibliźnć v 10.30. Lćtalo se asi 
hodinu a pil neź v poledne, okolo pil jednć, 
zańtoćili spojenećtń stihaći hloubkovymi iito- 
ky. Po nich pfilćtaly P 47, shazujici jednu aż 
pt tun vybuśnin. V noci byl slyśet typicky 
zvuk motoru Merlin, coź znamenalo, że na nas 
ńtoći Mosquita. Stroje RAF naletavaly hloub- 
kovym letem a stfilely na v8echna svćtla na 
letiśti a jeho okoli*. 

Jak je tedy vidćt, nebyla prace III./EJG 2 viibec 
jednoducha. Bar se jeśtć navie, mimo vycviku 
pilotii, zapojil do technickych zkouśek probi- 
hajicich v lenchfeldskśm pokusnćm oddćleni 
Messerschmittova zavodu. Jednalo se o testy 
nejriznćjśich verzi a typii Me 262. Bar na nich 
lćtń prakticky nókolikrat dennć, a tak neni 
divu, że dosahl v ovlńdani proudovć stihaćky 
takovćho mistrovstvi, kterćmu pozdćji umożni 
jeho bojovć ńspóchy s timto typem. Bohużel, 
dnes jiź nelze pfesnć urćit, jakych testi se Bar 
zńćastnil (je to zpiisobeno takć tim, że 80 aż 90 
startu s pokusnymi stroji nebylo zapsąno v jeho 
knize leti). Udajnć mól letat pfi testech se 
zavćsnou piidavnou nódrżi, s raketami R4M 
a letouny, kterć mely kombinovanou vyzbroj 
(Me 262A-1a a Me 262A-1a/U5). Potvrzeny je 
vśak jeho let s Me 262C-1, tzv. Heimat- 
schiitzer I. (Ochrance domoviny I.). Tento stroj 
se od normślniho Me 262 liśil tim, że mimo 
obvyklych dvou proudovych motorńi mel jeśtć 
do zadć instalovan motor tfetf, raketovy, stej- 
nćho typu, jaky se poużival u Me 163 
„Komet*. S timto letounem prokazatelnć Bar 
vzletl 15. 2. 1945 a mćl pi tomto letu dosah- 
nout viibec nejvćtśich vykoni, kterć byly kdy 
u Me 262 namćleny - rychlosti 1040 km/h 
a vystupu do vyśky 14 700 metri. Mimo zkou- 
Sek a vyuky piloti zaćal Bir znovu lćtat proti 
nepiiteli. Jeho prvy bojovy start je zaznamenn 
2. 3. 1945. MA na svć stranć dvć vyhody - 
proudovou stihaćku, kterou se naućil ovlądat 
jako mślokdo, a svćho starćho piitele Lea 
Schuhmachera, ktery se stal takć Ćlenem 
IIL./EJG 2 a znovu dćlń syćmu byvalćmu veli- 
teli od JG 1 dvojku. Urćitć to je i Gastećnć 
Barova zasluha, że byl Schuhmacher 1. 3. 1945 
vyznamenśn Rytifskym kfiżem: 

Prvy ńspóch s Me 262 zaznamenśvą Bar 19. 3. 
1945. Na nepfatelskou stihaćku P 51 sice 
musel ńtoćit dvakrót, protoże pfi prvćm nśletu 
mćly jeho zbranć zavadu v nabijenf. Ta se mu 
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v$ak podafila odstranit, Bar se vracf a v potla- 
ćovanć prayć zatąćce stili znovu ze svych ćtyf 
Mk. 108. Ućinky jsou okamżitć pozorovśny, 
PSI ztrąci vy$ku a pad. Amerićanć nahlósili, 
że v prostoru Lenchfeldu byla atakovana dvoji- 
ci Me 262 sekce Lt. Ayera od 4. FG, ale żadny 
z jejich Mustangi ńdajnć zasażen nebyl. 
Jedinym ztracen$m P 51 toho dne byl stroj Lt. 
Cliftona Enocha, ktery byl hlden jako nezvóst- 
ny po boji s ME 262 u Lipska. Patrnć vgak padl 
za obćt Lt. Rademacherovi od IIL./JG 7. 

A zde je tieba dat do nażeho vypravćni malou 
vsuvku. Tento P 51 byl prvy sestiel Biira 
s proudovou stihaćkou, po nóćm nóasledovaly 
dalśi, kterć ho vynesly do ćela nćmeckych sti- 
haći bojujicich na tomto typu. Ovżem tento 
Żebiićek je sestaven na zakladć potvrzenych 
sestfelii. A to je pravć ta potiż. Bźirovi jich bylo 
potyrzeno 16, ale v leteckć literatufe je uvódć- 
no 19 vitózstvi, kterć mćl docilit na „Schwal- 
be”. Nikde se vdak neupiesńuje, kterć jsou ne- 
potvrzenć. 

Bir tedy prvnć slavi ńspóch „na turbinć* 19. 3. 
1945. Dle jeho hlśżenf letól na stroji 
Me 262A-1, W. Nr. 110 559, trupovć oznaćeni 
„Ćerveną 13*. Je zajimavć, że v tć dobć letal 
Schuhmacher na Me 262A-1, W. Nr. 110 777, 
s trupovym oznaćenim „Ćerven4 23*, Opako- 
vala se zde situace z letistć ve Stórmede. Nó- 
mećti piloti v6fili ve Stastnź cfsla. 

Można na tom nóco bylo a Biirovi skutećnć 
v dalśich dnech śtćsti pieje. 21. 3. 1945 po zó- 
sazich jeho palubnich zbrani exploduje palivo- 
va nądrź americkćho Liberatoru a bombardćr 
pada v plamenech k zemi. O tfi dny pozdćji, 
24. 3. 1945, sestfeluje nad Stuttgartem dalśi 
dva soupele - jeden P 51 a jeden Liberśtor. 
Zada mu znovu kryje vćrna dvojka Schuhma- 
cher. 

27.3. 1945 navśtivil letiśtć v Lechfeldu Obstit. 
Walther Dahl (128 v.), novy inspektor dennich 
stihaci, a kdyż si vśe prohlćdi, projevil próni 
startovat s piloty III./EJG 2 k bojovómu letu. 
Doślo k poplachovćmu startu proti naletu, 
ktery smófoval na Lechfeld, a Dahl skutećne 
startoval spolu s Birem a nókolika dalśtmi 
piloty na Me 262 proti nepfiteli. Po boji nahlś- 
sil sestfel dvou P 47 (126.a 127,v.), Biir si nro- 
koval tfi P 47 a Fw. Rauchensteiner jedna P 47. 
Toho dne v$ak utrpóla USAF jedinou ztratu 
P 47, byl to stroj od 367. FG a dalśi P 47 se zii- 
til z nezjistenych pićin do prilivu La Manche. 
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4. 4. 1945 hląsi Bar sestfel jednoho P 51 a 9. 4. 
1945 vzlćta proti svazu 40 bombardóri B-26 
Marauder, od 387. BG, kterć mf na vojenska 
skladiśtć v prostoru Amberg - Kummersbruck. 
Podle hlśienf americkych pilotii byl svaz krat- 
ce po desźtć hodinć napaden dvojici Me 262, 
kterń jeden B 26 sestfelila a jeden vażnć 
pośkodila. Jeden z proudovych letounii byl pak 
ńdajnć zasażen obrannou palbou americkych 
palubnich stielch a vzplanul. Zdź se byt prav- 
dópodobnć, że vitózem tohoto souboje byl 
pravć Bar, ktery si toho dne nśrokoval dva 
sestfelenć B 26. 12. 4. 1945 znovu hlśsi sestiel 
dalśtho B 26 a 18. 4. 1945 nórokuje sestiel 
dvou P 47, 

Po vślce se Bźira ptali na jeho nazor na Me 262. 
Rekl: „Jakmile jsme obdrżeli Me 262, vśe 
vypadalo jinak a byli jsme oproti spojeneckym 
stihaćiim ve vyhodć. Proudovć letadlo bylo pro 
osamćlć vrtulovć letadlo prostć pili. Mohli 
jsme vzduśny souboj pfijmout nebo odmitnout. 
Rozhodnuti zźleżelo na nós. Vyhody vykonu 
a vyzbroje, kterć nam daval ME 262, byly 
v bitvć stihaćii rozhodujici. Ovgem za piedpo- 
kladu, że obć turbiny pracovaly. Pokud vypadl 
jeden motor, bylo to zlć. Nejvice potiżi nam 
delaly spojeneckć stihaćky, kterć nas sledovaly 
aż domi a sestfelovaly nad letiśtóm, kdyż jsme 
se chystali pfistót.* 

Biir dobie vćdćl, co vypravuje. Stale potvrzo- 
val svć umćni v ovladani Me 262, diikazem 
toho jsou dva P 51, kterć sesttelil 19. 4. 1945, 
Toho dne USAF skutećnć nahlśsila ztratu dvou 
Mustangi, jednoho od 354. FG a jednoho od 
364. FG. Biir toho dne podle zachovalćho hlń- 
$enf startoval na svć „ćervenć 13*, W. Nr. 110 
559. 

Ovżem to jsou jeho posledni dvć vitezstvf 
U III./EJG 2. I kdyż nasazeni Me 262 bylo bez- 
pochyby ńspeśnć a letoun vykazoval pfevahu 
nad viemi spojeneckymi stroji, nedokńzalo 
tćch nekolik stovek reaktivnich stihaćek pod- 
statneji ovlivnit priibeh leteckć vślky, Gi do- 
konce zastavit postup nepiatelskych vojsk. 
Konec Tfeti Fie se neodvratnć bliżil. 

Dne 23. 4. 1945 je pied postupujicimi jednot- 
kami americkć armądy evakuovan Lenchfeld 
a Bar, spolu s ostatnimi piloty III./EJG 2 pie- 
lćtaj vsechna schopna Me 262 do Mnichova - 
Riemu, k JV 44 Adolfa Gallanda. Spolu 
s Me 262 bylo do Mnichova - Riemu pielćtnu- 
to nekolik He 162 od „Erprobungskommanda 


Me 262 A-la v.ć. 110559 „ćervenć 13* na lefiśti v Lenchfeldu, duben 1945. Heinz Bdr stoji u letou- 


nu treti zleva. 


Me 262A-1A (BuNo 110559) Red 13 on Lenchfeld airfield, 


the płane (the third man from right). 


Aprił 1945, H. Bar stands in the group near 


162*, kterć se v druhć polovinć dubna eva- 
kuovalo z Rechlinu do Lenchfeldu (zde pravć 
vznikl ćasty rozpor v literatufe, że Bźir velel 
tomuto Kommandu v Rechlinu; to je omyl, byl 
stale velitelem III./EJG 2 a mużim He 162 
velel pouze od chvile, kdy dorazili do Lench- 
feldu). 

Mużi od IIL./EJG 2 posflili tady JV 44 pravć 
vćas. 18. 4. 1945 tato jednotka piiśla o Johan- 
nese Steinhoffa, ktery pri startu se svym Me 
262 havaroval a s tćżkymi popóleninami byl 
pievezen do nemocnice. 21. 4. 1945 se zranil 
pii bojovćm letu Major Barkhorn (301 v.) a byl 
aż do konce valky vyfazen z bojń. 24. 4. 1945 
je Oberst Giinter „Franzl* Liitzow (110 v.) 
prohlażen za nezvćstnćho. 26. 4. 1945 postihne 
jednotku velkź ztróta. Pfi ńtoku na svaz B 26 
byl zranćn sim Galland a musel byt pfevezen 
do nemocnice. 

Veleni piebirą Bźir. Pod jeho taktovkou JV 44 
hned nasledujici den vzlćta a tentokrśt jsou 
piloti spóźni. Odnśżej si pót sestielii, z kte- 
rych si Bir na svć konto pfipisuje dva P 47 (je 
zajimavć, że tento den americkć leteckć sily 
nehląsily żdnou ztratu; podle autorti knihy 
„Me 262 Combat Diary* je zde możnost, że se 
JV 44 utkala s II-2 a doślo k zamónć tohoto 
typu s americkou stihaćkou. Toto tvrzeni je 
vśak dosti nepravdćpodobnć, vźdyt Bźir a dalśi 
piloti od JV 44 bojovali dosti dlouho na vy- 
chodni frontć a typ II-2 zcela jistć znali velmi 
dobie). 

Koncem dubna 1945 je jiź citit, że konec se 
bliżi. Uż neni tćmćf nic - palivo, nhradni dily, 
rozkazy k velenf. Kupodivu Me 262 je dost, 
rużenć jednotky je pfedńvaji JV 44. 28. 4. 1945 
se jeśtć startuje proti nepffteli. Jediny ńspóch 
zaznameną Bir, kdyż sestieluje jeden P 47. 
Nósledujfci den je uvadón jako posledni, pfi 
kterćm JV 44 bojovć vzlótla. Patrnó se jednalo 


Seznam sestrelii H. Biira od 200. vitózstyń 


22.4.1944  B 24 200.v. IL/IJGI 
29.4.1944  B24 201.v. |IL/JGI 
29.4.1944 P47 202.v. |IIJG1 
1.1.1945 Typhoon 203.v.  Stab/JG3 
1.1.1945 Typhoon 204.v.  Stab/JG3 
19.3.1945 PSI 206.v.  III./EJG 2 
21.3.1945 B24 207.v.  III./EJG 2 
24.3. 1945 P51 ? IIL/EJG 2 
24.3.1945 B24 ? IIL./EJG 2 
27.3.1945 P47 ? IIL./EJG 2 
27.3.1945 P47 % IIL./EJG 2 
27.3.1945 P47 ? IIL./EJG 2 
4.4. 1945 PS51 ? IIL./EJG 2 
9.4.1945 B26 ? IIL/EJG 2 
9.4.1945 B26 ? IIL/EJG 2 
12.4. 1945 B26 ? IIL./EJG 2 
18.4. 1945 P47 ? IIL./EJG 2 
18.4.1945 P47 ? IIL/EJG 2 
19.4.1945 P51 ? IIL./EJG 2 
19.4.1945 P51 217.v. IIL/EJG2 
27.4.1945 P47 218.v. JV 44 
27.4.1945 P47 219.v. JV 44 
28.4. 1945 P47 220.v. JV 44 
29.4.1945 Mosquito 221.v. JV44 


Pozn. V tabulce neni uvedeno 205,vftezstvi - nepo- 
dafilo se o nem ziskat jakekoli informace. Tabul- 
ka uvódi vsechna zndmd vitezstvi H. Biira na Me 
262 - vcetne tfi nepotvrzenych, kteró nebylo 
możno pfesne urcit (24. 3. - 19. 4. 1945) 
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R WE O Z W O O O ZZA WRECZ 


o start dvou aż th proudovych stihatek a Heinz 
Bar pii nśm dosahuje svćho posledniho vitćz- 
styf. Nad Bad Albingenem sestfeluje Mos- 
quito. Jeho skóre se tim uzavirą na Gfsle 221. 
Općt tu dochazi k rozporu se zAznamy protivni- 
ka ... jediną ztrata Mosquita u RAF 29. 4. 1945 
byl stroj v. ć. NT438 od 29. Sq RAF sestieleny 
pfi noćnim testovacim letu protiletadlovou 
obranou nad Dunkirkem. Mohlo takć jft o stroj 
od 492 Bomber Group USAF, kterą jeden ze 
svych strejii Mosquito PR XVI vyslala na ope- 
raćni let v noci z 28. na 29. dubna, nen vśak 
jasnć, zdali byl stroj poskozen nebo sesttelen. 
U JV 44 Bir lćtal na Me 262A-1, W.Nr.111 
174, trupovć oznaćeni „bilą sedm*. Je tu v$ak 
nejasnost - jeho pozdćjai tvrzeni, że docilil nć- 
kolik sestfelii s Me 262A-1a/U1. Letoun tohoto 
oznaćeni opravdu existoval, jednalo se o stroj, 
ktery mćl misto obvyklych ćtyi kanóni Mk.108 
ve piidi zabudovanych kanónii Żest, a to riznć- 
ho typu - 2x MG 151/20, 2x Mk. 108 a 2x 103. 
Bir tvrdi, Że pravć na takto vyzbrojenć Me 262 
bojoval s Mosquity, coż bylo aż u JV 44. 
Problćm je ovśem v tom, że tato kombinovanń 
vyzbroj se neosvćdćila, byla pozdćji odmonto- 
vśna a tento stroj se vrśtil do piivodni podoby. 
Coż se stalo jeśtć v Lenchfeldu. Na €em tedy 
mohl Biir lćtat proti britskym prizkumnym 
strojlim? Nabizi se zde jedno możnć vysvćtle- 
ni. Americkć jednotky, kterć obsadily lench- 
feldskć letistć, zde nalezly nekolik rozbitych 
prototypii, ale mnohć dalśi chybóly a nenf do- 
dnes upfesnćno, jaky byl jejich konec. Jednim 
takovym strojem byl jediny prototyp verze Me 
262A-1a/U5, letoun, ktery mćl zabudovanych 
Sest kanónii Mk.108 (W.Nr.l12 355). Nabizi 
se możnost, że tato Me 262 byla spolu s ostat- 
nimi pielćtnuta k JV 44 a pravć na ni mohl Biir 
dosahnout posledniho sestfelu. Je możnć, że po 
letech v jeho vzpominkach doślo k zamónć 
obou prototypi. 

Vratme se zpót na konec dubna 1945. V po- 
slednich dnech tohoto mósice pielót JV 44 do 
rakouskćho Salzburgu. Tu ji jeśtć 2. 5. 1945 
zastihuje rozkaz, aby se pfesunuli do prażskć- 
ho prostoru a piipojili se k JG 7 jako jeji IV. 
Gruppe. Tento rozkaz vdak jiź splnćn nebyl. 3. 
5. 1945 Salzburg kapituluje. Kdyź se k letiśtnf 
plode zaćnou piibliżovat americkć tanky, vydą 
Heinz Bir svij posledni rozkaz: „Zapalte Me 
262*! Jeho valećna odysea konćf v americkóm 
zajeti. Za celou valku se zńćastnil okolo 1000 
bojovych leti, sesttelil 96 letounii na vychodni 
frontć, zbytek ze svych 221 vitezstvi dosźhl 
proti Spojenciim (vice spojeneckych letounii 
sestfelil pouze jediny pilot Luftwaffe - Hans 
Joachim Marseille). Na Me 262 dosśhl 16 
potvrzenych sestfeli. Zvitćzil nad 22 americ- 
kymi ćtyfmotorovymi bombardćry. Sam byl 
18x sestielen a z toho 4x skakal padakem. 
Opravdu uctihodny vykon. 

Amerićanć velmi dobie vćdćli, koho se jim 
podafilo zajmout. Mużi, ktefi lćtali s Me 262, 
byli pro nć cennou kofisti, zvlśStć tacf, jako byl 
Bir. Po prvnich pfedbóźnych vysleśich jsou 
vŚichni dństojnici od JV 44 nalożeni do tran- 
sportniho letounu a pfevezeni do Anglie. Jsou 
umistćni ve specialnim vyslechovćm tabore ć. 
7 v Bovingtonu a vćt$ina otazek vitćzii se tyką 
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Me 262. Bar i ostatni vypovfdaji. Nebylo jiź 
proć zapirat, valka byla prohran a Spojenci 
ukofistili znaćnć mnożstvi nepośkozenych Me 
262. Reżim v tomto vyslechovóm taboie byl 
pfijatelny. Ovsem vśe se zmćónilo, kdyż jiź za- 
jatci nemćli co novćho vypovidat a byly poslś- 
ni zpót na kontinent, do normślniho zajatećkć- 
ho tabora. Tam byly podminky o nóco hor$i, 
ale Bar je vydrżel. Ze zajeti ho propustili v po- 
lovinć. roku 1947. Jeho nóvrat do civilniho 
Żivota nebyl viibec jednoduchy. Jakmile nókde 
Żadal o zamćstnani, byl pokaźdć pfi piijimacim 
rozhovoru odmitnut slovy: „Vy, jako nositel 
vysokych nacistickych fadń, jste militarista! * 
A tak se protloukal civilnim Żivotem, jak se 
dalo. Vystfidal mnożstvi podfadnych zamćst- 
nani, aż v roce 1950 konećnć dostal Żanci. 
Pievzal v jednom nćmeckóćm aeroklubu odpo- 
vćdnost za sportovnf lćtani. M6l pry z tohoto 
ńkolu velikou radost, opót se mu vrótila starą 
chut k letanf. 

28. 4. 1957 piedvśdćl v Braunschweigu lehky 
sportovni letoun „stfzlik*. Nahle pieśel stroj 
z 50 metrovć vyśe do vyvrtky a Heinz Biir, 
pied oćima svć rodiny, v jeho troskach naśel 
smrt. 

Muż, ktery po dlouhych pćti a pil rocich valky 
unikl smrti ve vice neż 1000 bojovych letech, 
ktery musel ćelit snaze desitek spojeneckych 
stihaći sestielit ho z oblohy, nakonec zahyne 
na letounu, ktery m4 sloużit k mirovćmu spor- 
tovnimu lótani. Osud m4 asi rad paradoxy. 
Zóavćrem by oba autofi velmi radi podćkovali 
za poskytnutou pomoc a informace paniim 
Vladimiru Vuśkovi, Jifimu Rajlichovi, Jifimu 
Hanilcovi, Ing. Jiffmu  Kramlovi, Karlu 
Samkovi a Miku Gurneymu (Anglie) 
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V piedchozi ćdsti tohoto ćlinku v HPM 2/1994 
doślo nedopatienim k nókolika chybam v komen- 
tafich k barevnym ilustracim: 

Prvni ilustrace shora: Bf 109E-3 horni plochy 
a trup jsou natfeny tmavou zelenou (RLM 71) 
a vrtulovy kużel ćernozelenou (RLM 70). 

Druhń ilustrace shora: tomuto letounu bylo omy- 
lem pfisouzeno v. ć. 3714. Spravnć v. ć. bohużel 
nen autoriim znamo. 

Tfeti ilustrace shora: Bf 109F-4 v. ć. 13376 mą 
horni plochy kfidel natieny Sedymi odstiny 
(RLM 74/75), trup ćernozelenou (RLM 70) 
a Sedou (RLM 75) a spodni plochy modrożedou 
(RLM 76). 

Ilustrace dole: okiidlen jednićka je znak celć 
JGI (tedy ne jen II/JG1). 
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DUBEN 
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1/48 
1/48 
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Bdriv Me 262A-la W. Nr. 1 LO 559 „ćervend IZ; 

S nimż lćtal jako velitel II/EJG 2 v breznu 1945 z leriste m 
v Lechfeldu. Horni plochy kryla kombinace barev Spinavć ya i 
hnedć (RLM 81) a svćtle zelenć (RLM 82). spodni byly 

nastrikóny svetle modrosedou (RLM 76). 


Me 262A-la W. Nr. 110 956 „biló 1 7" od IIVEJG 2. Le- 
toun je zachycen na barevnć fotografii v publikaci autori 
Radingera a Schicka „Me 262*. Omylem je vyddvdn za 
Bdiriwv stroj W. Nr. I 1O 559. Horni ploch. 1pjsou nastrikd- 
ny tmavć sedou (RLM 74) a sedou (RLM 75) se spodnimi 
svetle modrosedymi (RLM 76). Bilć „S* v kFiżi na trupu 

a smerovce by mohlo znamenat „Stab*, spiSe yvśak zname- 
nd „Schulung* — vyevikovy. Neni vyloućeno, że na nóm 
mohl Bdr absolvovat nćkolik leni. 


Piivodni prototyp Me 262 V6 prestavćny na Me 262C-la 

W. Nr. 130 186 vybaveny pfidavnym raketovym motorem 

Walther HWK 109-509 A2. Heinz Bir s nim absolvoval 
jeden zkusebni let. Stroj je v kombinaci barev Spinavć hne- —— 
dć (RLM 81), svćile zelenć (RLM 82) a svćtle modro $edć 


(RLM 76). O 


Me 262A-la W. Nr. 111174 „bil 7*, se kterym lótal i 

a a O Bir v dubnu 1945 u JV 44 z leti$tć Miinchen-Reim. | 
i Letoun je shora kamuflovón Spinavć hnćdou (RLM 

81) a zespodu svćtle modrośedou (RLM 76). 
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A-7D (71-355) 355th TFW, 35 7th TFS ze zókladny Davis-Monthan AFB v roce 
1970. Jednd se o osobni stroj velitele wingu Col. F. A. Haeffnera, ktery ziskal dva se- 
strely ve Wietnamu na F-4D. Spodni plochy jsou nastfikany $edou FS 36622, horni 
a boćni hnćdou FS 30219, zelenou FS 34102 a tmavć zelenou FS 34079. 


A-7D, pilot L/C 8. Cooper. 
(foto: V. Śimećek) 
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D CORSAIR II 


A-7D (69-24 1) patfici 4450 th. T. G. USAF lćtajici z Tonopah 
AFB. Stroj je kamuflovdn v sedć FS 36 I 18 a tmayć zelenć FS 
34079. Zajimavosti je, że tato jednotka menila syć Corsairy II 
pri noćnich letech za F-1 I 7 Stealth. 


pilot L/C 5. Cooper. 
, Śimećek) 
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Mig 21 MFć. 5212 — LI. Stihaci letecky pluk — ŻATEC. 


ŚR je a szŻ z» szer sir WSE, 
ÓTECH A De anna ""OCR SE TREE Z IM: ó 


Celkovy pohled na levou stranu letadla. Fotografovdno dne 16. 9. 1993 na leciśti v Żatci, den po prećteni rozkazu o rozpusteni 1 1. SIp. Żatec. V popredi stoji pilot mjr. Hla- 
va, jeden z autorii tćóto kamuflóże a zaroveń „duśe i hnaci motor" tygfi letky. 


Pravd strana svislć ocas- 
ni plochy, zakladni barva 
je bila, ćislice I I je zrca- 


mać) dlovć prevracend oproti 
a pa" beżnóćmu psani, ćislice je 
modre lemovdna. 
Model tohotoho stroje, 


v mefitku 1:48, uvddi na 
trh Propagteam ve svć sć- 
rii 1000. 


Derail levć strany svislć 
ocasni plochy, zakladni 


. barva je bild. 
Derail kresby Pegase na 
Potriać M 
„rojek roca Detail znaku I 1. Stihaciho leteckćho pluku Żatec 
a opotłebeni pri lótani tómćF Miz Detail ć. 40 s lipovymi ratolestmi na pravć umisićnćho na pravć stranć trupu letadla pred ćislem 
mizi kontury kresby malo- ko z predni ćdsti trupu pred ć. 521 2. 5212. 


vanć ćernou barvou. 


Detail kresby Pegase na levć 
stranć trupu za kabinou. 


Foto: P. Soukop. 


Celkovy pohled na pravou stranu letadla. Fotografovdno dne 9. 11. 1993 
na letiśti v Ćaslavi-Chotusicich, kdy uż bylo letadlo zarazeno do sestavy 2. 
letky 28. Sbolp. Ćóslav. Letadlo i nyni lóta v piwodni kamuflóżi se znaky 


14. Sip. Żatec. 
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Italie je jako użivatel a vyrobce tankovć 
techniky za druhć svćtovć vślky zasti- 
nóćna hlavnimi velmocemi, pfesto jeji 
obrnćnć jednotky brazdily Balkanem 
a svadćly krvavć boje s britskymi oddi- 
ly na rozpólenć africkć pide. Italie móla 
ve stavbć tankń dlouhou tradici, prvni 
tank italskć vyroby, nazvany Fiat Tipo 
2000 se objevil jiź roku 1917. Bóhem 
tficątych let se italska armóda soustiedi- 
la zejmćna na objednavky tanćiki CV 
33 v mnoha obmćnńch, także udćlala 
stejnou chybu, jako ozbrojenć sily celć 
lady dalśich zem(. PHliŚ brzy se ukaza- 
lo, że tanćiky nemaji potfebnć bojovć 
parametry a jsou schopny odoląvat 
nanejvyśe póchotć s rućnimi zbranómi, 
na souboj s klasickym, byt lehkym tan- 
kem, nemohla posadka „tanketky* vice- 
mćnć ani pomyślet. Tanćiky mćóly byt 
postupnć nahrazovśny lehkymi a stied- 
nimi tanky, jejichź vyroba byla zahśje- 
na na pielomu tficatych a ćtyficatych 
let. Po lehkćm typu L6/40 a stiednim 
M 11/39 objednalo armóadnf veleni vy- 
robu novćho stfednfho tanku M 13/40, 
ktery se mćl stat nejvyznamnćjśim ital- 
skym tankem druhć svótovć vślky. 
Piivodnć stroj navrhovali jako stihać 
tanku, pozdćji byla koncepce zmónćna 
na klasicky stfedni tank. Roku 1939 se 
stal naćelnikem Hlavniho inspektoratu 
technickych slużeb (pod nójź spadala 
otązka objednavek novć techniky) 
general M. Caracciolo di Feroleto, ktery 
pfipad M 13/40 popohnal a prosadil 


Stfedni tank 
M 13/40 


ROFILY 


lvo Pejćoch 


stavbu a zkouśky prototypu, kterć zaća- 
ly na jafe 1940. Jiź v polovinć Cervence 
toho roku pfiśly prvnf sćriovć vozy, 
zatim patnąct, a produkce se rozbfhala. 
Koncem roku pifevzala armada 250 
vozidel a objednala celkem 1902 
M 13/40. Do ćervence 1941 jich bylo 
zkompletovano na osm set. 

M 13/40 vyrabćl podnik Ansaldo 
Fossati v Genova Sestri, motory a pie- 
vodovky montovala tovarna FIAT-SPA 
v Turinć. Stroj byl typickym stfednim 
tankem poćńtku vślky, s relativnć sla- 


Bi 


M 13/40 pośkozeny za boju v zapadni pouśti. 


bou vyzbroj a pancćfovanim, nesrov- 
natelny se sttednimi typy druhć polovi- 
ny valky. 

Spoje byly na korbć a vóżi nytovć 
i śroubovć, vćż fegili jako plnć otoćnou. 
Vyzbroj vozidla tvofil kanón 47/32 róże 
47 milimetri ve vćżi, kde s nim byl 
sprażen kulomet Breda raże 8 milimet- 
ri. Dalśf dva kulomety stejnćho typu 
a raże se nachazely na levć stranć Gela 
korby (pri pohledu zepfedu) a byly teże- 
ny jako dvojće. VSemi zbranśmi se po- 
hybovalo manuślnć. Poloautomaticky 
kanón firmy Ansaldo mćl namór od - 
10? do +209, nakldalo se pro nćj 104 
kusi munice, od vozu vyrobniho ćfsla 
0752 jiź jen 87 kusi. Zasoba kulomet- 
nych nóbojń ćinila 3048 kusii v 137 zó- 
sobnicich. Kulomety móly namór V roz- 
mezf -10? do + 3097. Posądku chrónil na 
tele vćże 42milimetrovy pancff, na 
jejich bocich a zadni stónć 25 milimetri 
a na stieśe 14 milimetri. Ćelnf strana 
korby mćla tlouśtku 25 - 30 milimetri, 
boky a zadni ćast 25 milimetró, stfecha 
14 milimetri a podlaha 6 milimetrt. 
Posądka se skldala za ćtyf mużń, fidi- 
te, velitele, plniciho zaroveń roli stfelce 
z kanónu, nabfjeće a stfelce z korbo- 
vych kulometd, ovlądajiciho takć radio- 
stanici Marelli RF I CA. K vysilaćce 
mćl pifstup i velitel. Urćitć mnożstvi 
tanki M 13/40 bylo dokonćeno pro 
velitelskć ńkoly, liily se rozśifenim 
radiovybaveni o stanici Marelli RF 2 
CA. Interićr vozidla byl dosti stisnóny 
a posądka se do nój musela vsoukat 


M 13/40 damaged during fights in the Western Desert. 
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Skupina M 13/40 ukofistenych Australany a nasazenych v rómci australskych jednotek. 
A group of M 13/40s captured by Australians and used in frames of Australian units. 


podle piesnć stanovenćho pofadi, jinak 
by se uvnitf nesrovnala. Prvni nasedal 
boćnimi dvefmi fidić, po nśm ćtverco- 
vymi poklopy na stieże vćże nabijeć, 
kulometćfk a nakonec velitel. Muźi si 
neustóle stćżovali na pffliś malć rozmć- 
ry ńnikovych poklopi, a tedy nesnad- 
nost rychlćho opuśtćnf tanku. V boji, 
kdyź zaćal M 13/40 hofet a posadky se 
zmocnila panika, to mćlo ćasto tragickć 
nasledky, coź sniżovalo bojovou moróśl- 
ku tankisti. 

Na każdć stranć podvozku se nachazelo 
osm pojezdovych kol, sdrużenych do 
vozfki na zavćsu, vźdy dva voziky, 
kterć byly odprużeny spolećnymi listo- 
vymi pćry. Podvozek dale zahrnoval tfi 
podpiirnć kladky, napinaci a hnaci kolo. 
Stroj pohśnćl dieselovy osmivślec do 
V, chlazeny vodou typu SPA 8T. Tato 
jednotka davala vykon 105 końskych sil 
pri 1800 otaćkach za minutu, se kterymi 
M 13/40 dosahoval pouhych tficeti 
dvou kilometri v hodinć, a to jeśtć pfi 
jizdć po silnici. Motor mćl obsah 11 140 
ccm, v tanku byl ulożen vzadu. Vpfedu 
montovaną pievodovka Fiat 8 F2 R se 
vyznaćovala ćtyfmi rychlostmi pro 
jizdu vpfed a jednou pro couvśni. 
Zśsoba pohonnych hmot v hlavni nśdr- 
i dosahovala 150 litró, v pomocnć 40 
litri. Motor byl vybaven dvóma startóry 
Fiat 24, jeho sekundźrni funkci dóle 
tvofil pohon dvou generatori Fiat 
o vykonu 300 watti. Osm paralelnć 
razenych baterii Marelli 3 MF dodóvalo 
napćti 24 volti. 
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Jiź piedvalećna cvićeni a piedevśim 
bojovć nasazeni ukazalo v celć nahotć 
fadu neśvaru popsanćho typu. Vozidlo 
mćlo slabć pancófovani, nevelky do- 
jezd, tankistć si dle stćżovali na jeho 
„lenost* a malou rychlost. Rovnćż jiź 
zminćnń Śpatną możnost niku pri 
pośkozeni v boji se stala ćastym terćem 
kritickych pfipominek. Firmć Ansaldo 
je tfeba pfiznat, Że se snażila s Fiatem 
problćmy feśit a pripravit italskym 
vojakiim lepsi bojovy prostfedek. Tak 
bćhem roku 1941 pieśla vyroba plynule 
na modifikovany typ M 14/41, vybave- 
ny motorem SPA 15T o vykonu 125 hp 
pri 1900 otaćkąch za minutu, jehoź 
zasluhou vzrostla rychlost o 3,5 km/h 


M 13/40 v Libyi. 
M 13/40 in Libya. 


a akćnf radius se zvyśil o 85 kilometru. 
Paradoxnf je, źe nafta, obecnć povaźo- 
van za mnohem bezpećnćjśi palivo neż 
benzin, pfinesla jednotkim s M 13/40 
obrovskć ztraty. Jelikoż vćtSina ostat- 
nich vozidel i nśmeckych tankii a obr- 
nćnych vozidel pouźfvala benzin, nastą-. 
valy v Africe ohromnć problćmy s pii- 
sunem jinćho druhu paliva. Pro vyćer- 
pani nafty Italovć ztratili nemalć mnoż- 
stvi M 13 a M 14, ze stejnćho dliivodu 
piiśli o valnou vótŻinu svych kofistnich 
stroji i Britovć, jak pozname dale. 

Do skonćenf v$yroby M 13 a M 14 dodal 
zavod Ansaldo pfibliźnć 1960 kusi 
obou verzi. Prvni dva mćsfce roku 1943 
prichazela posledni verze M 15/42, 
postavenń jiż v pouhych osmdesńti 
dvou exemplńfich. Liśila se kanónem 
47/40 stejnć raże, ale s vćtśi ństovou 
rychlosti a pribojnym ńćinkem, dźle 
benzinovym motorem 15TB o vykonu 
192 końskych sil pii 2400 otaćkach za 
minutu. Ten dovoloval jizdu po komu- 
nikacich maximólni rychlosti 40 kilo- 
metri v hodinć. Vzhledem k novć 
pohonnć jednotce doślo i na ńpravy 
krytii motorovćho prostoru, namńfsto 
jednoho nahradniho pojezdovćho kola 
se nyni vozila dvć. Zlepgila se ventilace 
motoru, byly aplikovany vykonnćjśi 
vzduchovć filtry, stejnć jako u M 14/41, 
ktery mćl oproti piivodni verzi i zdoko- 
nalenć filtry paliva. Na jate 1943 vyro- 
ba poslednf verze skonćila a tovrna se 
vrhla na masovou vyrobu samohybnych 
dól na podvozku M 13/40. Ślo piede- 
vśfm o Semovente 75/18 stavónć na 
podvozku M 13 a mirnć se lisicich M 14 


* 


Tm 


a M 15. Tato samohybka je nekdy ozna- 
Ćovana za nejńspćźnćjśf italskć pozem- 
ni bojovć vozidlo druhć svćtovć vślky, 
v budoucnu ji vćnujeme samostatny 
ćlanek. Z dalśich vozii je tfeba zminit 
bezvćżovć velitelskć vozidlo Semo- 
vente Comando M 40, M 41 a M 42 
Aerooperazione. Dśle pak stihać tanku 
raże 90 mm, dalśi verze samohybnćho 
dóla raże 75 mm, jinćho provedeni, 
samohybnou houfnici raże 105 mm 
a dalśf stroje, kterć se do padu Musso- 
liniho Italie nepodafilo postavit a zista- 
ly jen na papife. 

Novym typem tanku italskych ozbroje- 
nych sil se mćl stat tćżky tank P 26/42, 
postaveny vśak jiź jen v bezvyznam- 
nóćm mnożstvi. 

M 13/40 byly v Itólii zafazeny u obrnć- 
nych divizf, zahrnujicich na poćątku 
valky jeden pluk stfednich tankii se 
ttemi prapory. Prapor vlastnil padesat 
stiednich tanku, devadesat nakladnich 
a pomocnych automobili, poćetnf stavy 
Cinily $est set mużii (tabulkovć stavy). 
M 13/40 se poprvć dostaly do boje 9. 
prosince 1940 u  Sollum-Halfaya 
v Egyptć, kdyż byly vyslany zastavit 
britskou protiofenzivu. Italska vojska 
provazely pii tażeni Afrikou i Balkń- 
nem, piićemż fada strojii padla do ru- 
kou protivnikd, kteff je zafadili do stavu 
svych jednotek. Jen u Sidi Barrani zaja- 
li vojści britskć armśdy a jejich spojen- 
ci 12. prosince 1940 sedmdesńt tfi ital- 
skych lehkych a stfednich tankd, kterć 
byly piedany 6. australskć divizi (Ca- 
valry). Zde byly poużfvany u jednotek 
s bojovymi nazvy Dingo, Rabbit 
a Wombat, Australanć jim na boky 
korby i vćże namalovali jako rozpozną- 
vaci znak siluetu klokana. Mnoho 
z nich bylo nasazeno pii bojich u To- 
bruku v lednu 1941. O mćsfc pozdóji 
padlo do rukou vojsk generala Wavella 
sto dvanśct italskych tanki tfidy M, 
vćtsinou pro vyćerpani pohonnych 
hmot. Vćtsina z nich se dostala k 6. 
Royal Tank Regiment. Ten z nich vśak 
podstatnć procento ztratil 5. dubna 


„v bojich s Rommelovym Afrika Korp- 


sem, zpravidla općt pro vyćerpśni zasob 
nafty. 

V italskć armśdć byl typ zafazen u 31. 
divize Centauro v ramci jejiho IV. pra- 
poru, ktery s nimi bojoval v lednu 1941 
v feckóm Kalibaki a v dubnu 1941 
u Kopliku na ńzemi Jugosląvie. 32. 
divize je mćla u III. a V. praporu, prvni 


Znićeny M 14/41 v Zdpadni pouśti. 
M 14/41 destroved in the Western Desert. 


M 13/40 divize Ariete v Africe. 
M 13/40 from Ariete division, Africa. 


M 15/42 v Rime. 
M 15/42 in Rome. 
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z nich se ńćastnil taźeni v Libyi, potć 
absolvoval boje u Montenegro a v Ćerv- 
nu 1941 V. prapor operoval v Zapadni 
pouśti. 132. divize Ariete typ zafadila 
k VIL, VIII. a IX. praporu, bojujicim 
v Africe. Zde se jejich M 13/40 zńćast- 
nily stfetd u Bir el Delenta, u Bir el 
Gobi, u Sidi Rezegh, u Ain al Gazalal, 
Rughet el Atash, Capuzzo-Hacheim, El 
Qattara, u Tobruku a u El Alameinu. 3. 
divize s prapory VI. a XXI. vślcila 
v Africe. 

133. divize Littorio nasadila u El Ala- 
meinu prapory X., XI., XII. a XIIL., pfi- 
ćemź u praporu XI. se nachazela i modi- 
fikace M 14/41. V ramci divize Littorio 
operoval i prapor II. nasazeny v listopa- 
du 1942 u Ain el Gazala. 

M 14/41 poużfvala 31. divize Centauro 
u XIV. a XVII. praporu, v jejichź rAmci 
bojovaly u Marethu v Tunisu bćhem 
bfezna 1943. XV. prapor v ramci tćto 
divize nasadil M 14/41 na Sardinii 
v kvćtnu 1942. Divize Littorio mćla 
M 14/41 dale u praporu X., ktery s nimi 
operoval u Bir el Abdu koncem roku 
1942. Konećnć M 14/41 vlastnil jeśtć 
XVI. prapor 32. divize v kvótnu 1942 
na Sardinii. 

M 15/42 pisobily pouze u jednotky 
Lancieri di V. E. II Ariete II v Rimć. 
Vedle italskych a zminćnych spojenec- 
kych divizi nasadily urćity poćet tanku 
M 13/40 a ziejmć i M 14/41 nómeckć 
sily na tzemi Italie, kterym stroje padly 
do rukou po italskć kapitulaci a obsaze- 
ni severni Casti Apeninskćho poloostro- 
va. 

Nekolik popsanych tanki zistalo po 
Italech i na Balkśnu, ale o jejich pies- 
nych osudech nejsou k dispozici pies- 
nćjśf ńdaje. Poslednim użivatelem byly 
ozbrojenć sily takzvanć Repubblica 
Sociale Italiana, faSistickćho statu na 
severu Italie, vzniklćho po kapitulaci 
v roce 1943. Mussoliniho vlada oblast 
ovlądala s pomoci nśmeckych sil, sama 
vSak disponovala mimo jinć i tankovy- 
mi oddily. M 13/40 byly zafazeny 
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u Gruppo Corazzato Leoncello a Grup- | - 
po Corazzato Leonessa. IG <> 5 
Jak jiź bylo fećeno, M 13/40 a jeho =] 


verze nepatfily k nejzdafilejśim pied- 
staviteliim tankovych konstrukci druhć 
svćtovć vślky, piesto jde o vyznamny 
typ, ktery se zapsal do historie boj 
v jiźni Evropć a v Africe. To złejmć 
vedlo japonskou firmu Tamyia i ital- 
skou Italeri k tomu, że M 13/40 zafadi- 
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ly do vyrobniho programu jako modely 
1:35. Kromć tohoto tanku obć firmy 
nabizely i samohybnć dólo Semovente 
75. Ani jeden ze zminónych modeli 
ovsem neni bohużel po delśi ćas liso- 
van. 

Tanky italskć armady nesly na bocich 
a zadni stranć vćże barevny obdćlnik, 
pferuśovany svislymi bilymi proużky. 
To byl rozpoznąvaci kód, urćujici po- 
staveni vozidla u ńtvaru. 1. rota móla 
ćerveny obdćlnik, druhń modry a 3. 
źluty. Poćet prouźkiu znamenal, ke kterć 
etć viz patif, a bilć ćislo nad obdólni- 
kem jeho pofadf v ramci ćety. Na 
bocich korby byl fimskymi cislicemi 
oznaćen prapor, u kterćho tank sloużil. 
Do dneśnich dni se zachovalo nókolik 
tanki popsanych verzf v rozlićnych 
expozicich. Slavnć americkć muzeum 
Aberdeen vlastnf jeden M 13/40, dal$i 
se nachazi v pamśtniku u El Alameinu 
(tank je zobrazen v barevnć pfiloze, jde 
o stroj v piskovć kamufląźi italskć 
armady bez doplńkovóho tmavćho 
tónu). Jeden stroj je umistćón v muzeu 
v Bćlehradu, ovsem dosti zchńtraly 
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Nabidka firmy SUPERMODEL 

Fiat G.55 1:72 
Reggiane RE 2000 1:72 
Reggiane RE 2001 1:72 
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Fiat G.55 „S* 


Fiat CR 32 
Macchi MC 202 
Macchi MC 205 
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a nekompletni, chybćji mu mimo jinć 
oba pasy. Nekolik dalśich strojń se 
nalezalo v Itólii (ńdajnć i verze M 14/41 
a M 15/42), jejich soućasny osud se 
nepodafilo zjistit. Dalśi M 13/40 je 
umistćn v britskóm Bovingtonu a neni 
vyloućeno, że kromć popsanych veterń- 
ni je jeśtć ve svótć zachovan dalśi 
exemplaf Ci exemplafe. 


Hlavni technicką data 
dćlka 5,37 m 
Śfika 2,24 m 
vyśka 2,67 m 
rychlost (na silnici) 32 km/h 
akćnf radius 199 km 
rychlost v terónu 14 km/h 
spotfeba PHM 
vykon motoru/hmotnost 
Pfekonńvśni pfekażek: 
kolmś zed 88 cm 
stoupani 40 stupńi 
brodćóni 98 cm 
Optickć pomiicky: 


1 x episkop (pro fidiće) 
2 x periskop (pro velitele) 


LEGATO - MODELAR 


Blażkovskeho 543, Praha 4 - Jiźni Mesto (st. Hdje), tel. 791 78 41 


Śiroky vybór modeli firem Airfix, 
Heller, Monogram, Revell, Matchbox, 
Italeri-Bilek, Dragon, Smór ad. 

- novinky Revell 1/32 P-38 a YF 22 

- barvy Agama plech 4 18 Kć, Humbrol RAL 4 12 Kć 
- doprodej Esci, Fujimi za sniżenć ceny 

- W Model - Stojanka pol. letiśtć 1/72 4 69 Kć 

- W Model - Ruina domu 1/35 a 69 Kć 
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Novinky firmy HELLER 
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Novinky firmy AIRFIX 
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B 26 Marauder 1:72 
Gloster Javelin FAW 9/9B 1:72 
A-26 B/C Invader 1:72 
Sepecat Jaguar GR+A 1:72 
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Poufżitć prameny: 

Nicola Pignato, Cesare Simula M 13/40 
Chamberlein, Ellis Tanks of the World 
1914 - 45 

Yves Bujfetaut - Bir Hakeim 

Yves Buffetaut - Tobrouk 

S. Zaloga Blitzkrieg 

W. Spielberger - Beutepanzer 
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Blindes 1944 - 45 


Zdverem bych chtel podekovat panu 
Jifimu Tinterovi z Difrologickćho klubu 
Praha za pomoc pfi priprave tohoto 
ćldnku a ćldnku o japonskem tanku Ha- 
Go (HPM 1/94) 


13.30 - 19.00 hodin 
9.00 - 12.00 hodin 
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Messerschmitt Me 328 


Ivo Pejćoch, Vaclav Janovskj 


Hitlerovskć Nśmecko stalo v ćele svćtovćho 
vyvoje reaktivnich letadel aź do konce svćtovć 
valky a vysledky praci nómeckych vódcii 
ovlivnily zahranićni konstruktćry na dlouhć 
obdobi po padu Tfeti Ffise. ZApadni odbornici 
hledćli s ńżasem na mnożstvi nejriiznćjśich 
projektii v rozlićnćm stadiu rozpracovanosti, 
kterć odhalili v utajovanych vyzkumnych kan- 
celafich. Dlużźno dodat, że naprosta vćtsina 
zminćnych typii nepiekroćila stadium projek- 
tovych praci a ziistala pouze na papite, popii- 
padć ve stavu stavby prototypu nebo ovćfovśni 
vlastnosti maket v aerodynamickych tunelech. 
Jen nemnohń letadla se dostala do sćriovć vy- 
roby a k bojovym jednotkam, nóktera dalśi 
byla zalćtana, ale k jejich sćriovć vyrobć jiź 
nedoślo. Jednim z poslednć jmenovanych stro- 
ji byl pomćrnć neznamy stihaci bombardćr 
Messerschmitt Me 328, zajimavy tim, Że se 
jednalo o jedno z móla letadel v dćjinśch, 
pohanćnych pulsaćnf jednotkou. 

Prvnf studie byly rozpracovóny pod specifikaci 
P 1079 jiź v ćervenci 1941, ale trvalo delśi 
dobu, neź projekt dostal konkrćtnćjśi podobu, 
jistć to bylo i vytiżenim matelfskć firmy, vyvi- 
jejici fadu typi s mnohem vyśśi prioritou. Pfi 
navrhu popisovanćho stroje ńzce Messer- 
schmitt spolupracoval s vyzkumnym ństavem 
bezmotorovćho lótani Deutsche Forschungs- 
institut fiir Segelflug (DFS). Definitivni podo- 
bu letounu schvślil Technische Amt 31. bfezna 
1942, zprvu se planovala vyroba śesti zaklad- 
nich verzi ve dvou fadąch, A stihacich a B sti- 
hacich bombardovacich. Me 328 A-1 by cha- 
rakterizovalo rozpćti kfidel 6,4 m a dćlka trupu 
6,83 m. Jeho vyzbroj se mela skladat ze dvou 
kanónii MG 151/20 raże 20 milimetr, uloże- 
nych v kofenech kiidla. Me 328 A-2 mól mit 
rozpćti zvćtieno na 8,5 m a dćlku trupu prota- 
Żenu na 8,63 m. 

Vedle dvou MG 151/20 by vyzbroj tvofily 
jeśtć dva kanóny Mk 103 raże 30 milimetri. 
Konećnć Me 328 A-3 odpovidal variantć A-2, 
byl vśak navic vybaven soupravou pro tanko- 
vani paliva za letu. Bombardovaci Me 328 B-1 
odpovfdal stihaci verzi A-1, mohl nóst jednu 
bombu o hmotnosti 1000 kg, Me 328 B-2 by 
mćl stejnou ńnosnost, jeho rozmóry vśak byly 
shodnć s A-2. Konećnć Me 328 B-3 se zesile- 
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nou konstrukci by byl schopen letu s podvćże- 
nou bombou o hmotnosti 1400 kilogrami. 
Stroj byl feśen jednoduże, ślo o dolnoplośnik 
nevelkych rozmćrń, s kiidly dfevćnć konstruk- 
ce a trupem s ocelovou kostrou. Ocasni plochy 
byly feśeny klasickym zpiisobem, piićemż 
vyśkovą ćńst byla pro zjednoduśeni a zlevnćni 
vyvoje prevzata ze stihaciho Messerschmittu 
Bf -109G. Pilotnf kabina se nachazela v irovni 
centroplanu, jeji pfekryt vsadili konstruktćfi do 
hfbetu trupu. Pilotnf sedaćka byla konzervativ- 
ni, ne' vystielovaci, jako u nekterych jinych 
nóćmeckych typi. Palubni desku s ohledem na 
spotfebni charakter stroje a nutnost co nejvice 
srazit vyrobni naklady vybavili jen nejnutnejśi- 
mi piistroji. Maximślni jednoduchosti podfidi- 
li i pfistavaci zafizeni, tvofila jej ocelovą lyże, 
zasunovatelni do vybrani na spodni stranć 
trupu. Ostruhu tvofil pevny ocelovy piiloblouk 
v ose trupu, pod ńrovni svislć ocasni plochy. 
Messerschmitt Me 328 byl feśen piedevśim 
jako parazitnf stroj, ktery mćl byt do akce vle- 
en na tyći za tćżkym bombardćrem. Piivodnć 
se poćitalo s tim, że verze A by piisobila jako 
ochranny stihać dalkovym strojim Messer- 
schmitt Me-264 (tzv. Amerika-bomber) nebo 
Heinkeliim He-177. V piipadć napadeni by 
pilot odpojil Me 328 od tażnć tyće a provedl 
zteć protivnikova stroje. Po ukonćeni akce mćl 
zamifit co nejbliże k vlastnim pozicim a po 
vyćerpśni paliva opustit stroj na padaku, popfi- 
padć se v piihodnćm terćnu pokusit o nouzovć 
pfistani. 

Jestliże by skonćil za nepfatelskymi liniemi, 
mćl se snażit o jejich pfekroćeni k vlastnim 
vojskim. Kdyby se nepodafilo letoun dotah- 
nout na pevninu a pilot by vyskoćil nad 
mofem, móly se o jeho zachranu pokusit rychlć 
ćluny nebo patrolujici ponorky. Pro start ze 
zemć se poćitalo s odhazovatelnym dvoukolo- 
vym podvozkem, pfićemź by k nahozeni moto- 
ri pomohl urychlovaci systćm. 

Stroj pohanćly dva pulsaćnfi motory Argus 014 
o tahu xxxkp. Tyto pro pilotovany let neobvyk- 
lć jednotky se nachazely podvćśeny pod kffd- 
lem na dvou nosnicich. Palivo pro nć se tanko- 
valo do ćtyf nadrźi o obsahu xxxlitrh. Dvć kon- 
struktćfi umistili do piidć, kde je od pilotnfho 
prostoru oddólovala ochranną pancófovą deska 


o tlouśtce 15 milimetra, dalśf dvć nadrże byly 
instalovany v zadni ćdsti trupu, za kabinou. 
Kromć zminćnć pancófovć desky tvoril pasiv- 
ni ochranu letce jeśtć ćelnf Śtftek piekrytu kabi- 
ny, odlity z pancćfovćho skla o sile 80 mili- 
metri. Zdrojem elektrickć energie pro palubni 
systćmy byl generator, roztaćeny pomoci dvou 
naporovych vrtulek v nabóżnć hranć kiidel, * 
tósnć u trupu, toto feśeni bylo odvozeno od 
raketovćho Me -163 Komet. 

Veleni letectva uvaźovalo o fadć możnosti, jak 
tento jednoduchy a levny stroj vyużit. O poużi- 
ti v roli parazitniho stihaće jsme jiź hovofili, 
dale mćl sloużit jako pomocny zachytny piepa- 
dovy stihać na piiletovych trasach spojene- 
ckych bombardovacich svazd, frontovy bitevni 
letoun, takticky bombardćr ai rychly prizkum- 
ny stroj. Koncem roku 1944 se zcela vaźnć 
zvażovala adaptace na namoini stihaćku, 
ovśem nikoliv startujfci z palub neexistujicich 
letadlovych lodi, nybrź z vynofenych ponorek. 
Oceśnskć podmofskć ćluny typu IX C móly 
byt vybaveny hangarem a katapultem pro 
Me-328. V tćto modifikaci mćl nćst vyzbroj 
dvou MG 151/20 v piidi, pro każdy kanón se 
do zasobniku nabfjelo dvć stć stiel. 

Jestliże by doślo k napadeni matefskć ponorky 
spojeneckym dalkovym letounem, mćl nechat 
velitel odstartovat Me - 328, ktery by jej sestfe- 
lil. Po provedeni akce by pilot zamifil k pod- 
mofskćmu ćlunu a opustil svdj letoun na padą- 
ku, potć by jej vylovili vlastni namotnici. Tato 
idea pochopitelnć skonćila jenom na papife. 
Prvni tli prototypy Me 328 V1 aż V3 piedsta- 
vovaly bezmotorovć kluzakovć provedeni, 
sloużici k zakladnim pevnostnim a aerodyna- 
mickym testiim. V bezmotorovóm letu byla 
ovćfena manćvrovatelnost a stabilita stroje, 
pied zahajenim vyroby motorovych Me 328. 
Prvni prototyp byl zalćtn na podzim roku 
1943 v Horschingu pobliż Lince. Do vyśky jej 
vynesl stfedni bombardćr Dornier Do 217E, 
ovsem ne ve vleku, ale uchyceny na pylonech 
nad trupem. V danć vyśce jej odhodil a zaletą- 
vać s Me 328 V1 piiistal. Dalśi dva prototypy se 
mu podobaly jako vejce vejci, po relativnich 
ńispóśich poćśtećni fize programu byla schva- 
lena stavba sedmi motorovych prototypii 
s oznaćenim Me 328 V4-V10. Na rozdil od 
bezmotorovć varianty, stavćnć v dilnach DFS, 
byly motorovć stroje vyrobeny v tovarnć Jacob 
Schweyer. Jejich letovć zkouśky probihaly 
v roce 1944 a objevil se pfi nich nepfijemny 
nedostatek, totiź silnć vibrace, pfenśżejfci se 
do konstrukce stroje, vyvolanć pulsaćnimi 
motory. Nejmćnć dva prototypy byly vibrace- 
mi tóżce pośkozeny a havarovaly. Konstruktćri 
Messerschmittu se rozhodli handicap odstranit 
pfesunutim pulsaćnich motori mimo kiidlo na 
boky trupu, kdyź by jejich usti daleko piesaho- 
vala za ocasni plochy. Tato konfigurace byla 
odzkouaena nejmćnć u jednoho z prototypii, 
dle se poćftalo s montóźi ćtyt Argusi, dvou na 
każdy bok letounu, do stejnć polohy jako 
u zminćnćho prototypu. Nejradikślnćjśi cestou 
mćlo byt nahrazeni pulsaćnich jednotek jedi- 
nym proudovym motorem Junkers Jumo 004 
(v trupu), jinak poużitym tfeba u stihaciho Me 
262. Vzhledem ke spadu vślećnych udźlosti 


vdak jiź k postaveni prototypu s proudovym 
motorem nedoślo, mćl nćst oznaćeni Me 328 C. 
Veleni Luftwaffe dalo prioritu bitevnim Me 
328 B astihaci verze byly odsunuty na druhou 
kolej. Dosti se poćftalo s vyrobou piedsćriovć 
zkuśebni fady Me 328 B-O, ale pro nejriiznejśi 
obtiże k ni do konce vślky nedoślo. Messer- 
schmitt aż do padu Tfetf ie na typu dźle pra- 
coval, i kdyź złejmć zvolnśnym tempem, k na- 
sazeni nemćla daleko dalśi z pfipravovanych 
variant tohoto zajimavćho typu. Na zakladć 
zprav o ńćinnosti japonskych sebevrażednych 
piloti kamikadze piipravovalo veleni nómec- 
kćho letectva vybudovśni speciślnich ńtvarń, 
bojujicich podobnym zpiisobem. Vedle piloto- 
vanych VI, znamych jako Reichenberg, se 
poćftalo i s bezmotorovymi Me 328, vynśżeny- 
mi do operaćni oblasti stfednimi bombardćry, 
patrnć na pylonech nad trupem. Bomba zde 
mćla byt zavćśena pod pfistavaci lyżi, stejnć 
jako u Me 328 B. Na piipravć vyroby sebevra- 
żednćho stroje se intenzivnć pracovalo, ale do 
konce valky se nepodalilo ji rozbćhnout 


HSTORE 


a dodat letouny k jednotce. Ta byla rovnóż 
budovśna, jednalo se o 5. Staffel KG 200 pod 
velenim Hauptmanna Heinricha Langeho. Pod 
bojovym nazvem Leonidas Staffel mćla zasa- 
hovat proti silnć branenym bodovym ciliim. 
K jejimu nasazeni vśak nedoślo, v souvislosti 
s nemożnosti zahajit vćas vyrobu potiebnych 
stroji. Zde je dluźno zminit, że v piipadć 
nemeckych pilotii neślo o Gistć sebevrahy, pied 
zasahem cile totiź mćli opustit letoun na padń- 
ku a potć se pokusit dostat pfes frontu k vlast- 
nim jednotkam. Jejich ztraty by v8ak jistć byly 
vzhledem k vysoce riskantnimu zpiisobu boje 
enormni. 

Hlavnf vyhodou typu byla rychlost stavby, 
nenśroćnost konstrukce na strategickć surovi- 
ny a nevysoky poćet stavebnich normohodin. 
K postaveni jednoho Fw 190 tak bylo nutno 
obetovat ćtyfikrat vice normohodin neż na 
jeden Me 328. Rovnćż pofizovaci cena se jevi- 
la jako velmi prihodn. Stroj vdak mól i ne- 
ctnosti, danć snahou po levnćm a spotiebnim 
feżeni. Jeho vykony nebyly v pomóru k ostat- 


Me 328 s instalovanymi motory Argus na bocich trupu. 
Me 328 with Argus engines mounted on fuselage sizes. 
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nim nemeckym reaktivnim letadliim nijak osl- 
nivć, rovnćż se prokźzalo, że poużiti pulsaćni- 
ho motoru pro pilotovany stroj nenf piliś Xtast- 
nym teśenim. Ukózalo se to jiź pfi zkouskach 
motorovych prototypi, startujicich ze zemć 
pomoci katapultu Madelung KL-12 nebo rake- 
tovćho kolejovćho voziku Rheinmetall Borsig. 
Jinak ślo o zajimavou a neortodoxni konstruk- 
ci a jeden z nemnoha druhovślećnych reaktiv- 
nich letounii, ktery skutećnć lćtal. Klasicky 
model Messerschmittu Me 328 nikdo nevyró- 
bi, existuje pouze vacuform nćmeckć firmy 
Frankmodell (Airmodell) v mófitku 1:72. 


Hlavni technickć ńdaje Me 328 B-1 
(ćdstećnć vypoctene) 


dćlka 6830 mm 

rozpćti 6400 mm 

vyśka 2500 mm 

plocha kfidla 7,5 m? 

hmotnost 2700 kg (vzletovń) 
bomba 500 kg - 1000 kg 
palivo 290 kg 


680 km/h (s bombou, 
755 km/h bez ni) 


max. rychlost 


dolet 630 km 
dostup 9 500 m 
piistavaci rychlost 165 km/h 


Inzerce: 
Koupim modely vyrobenć nómeckou fir- 
mou WIKING, a to letadel v móf. 1:200 
(plastikovć) a 1:50 (dievónć a sódrovó) 
a lodi WIKING v m6f. 1:1250 (plastikovć 
a kovovć), pfipadnć i mirnć pośkozenć, 
nebo nekompletni. Ing. Antonin Mareśka, 
Pod vilami 23, 140 00 Praha 4 


HPM 3/94 23 


HO TORIE 


Mezi velkym mnożstvim vojenskć techniky, 
zanechanć po 2. svćtovć valce nómeckou 
armądou na nażem ózemi, zejmóna v Će- 
chach po kapitulaci vojsk skupiny armód 
„Stfed*, se nachazely stovky tanki, samo- 
hybnych dćl a obrnónych transportćri. Ślo 
o kofistni material opotfebovany bojovou 
Cinnosti, timyslnć pośkozeny ustupujicimi 
nćmeckymi jednotkami nebo  ponićeny 
rabovanim. Rovnćż v ćs. zbrojovkach, kterć 
v priubćhu valky vyrabćly na plny vykon 
zbranć pro nćmeckou armądu, zistala fada 
typi obrnćnych vozidel a dćl v riznóm stup- 
ni rozpracovanosti, z nich mnohś pfed do- 
konćenim. 

Postupnć osvobozovanć Ćeskoslovensko 
zahójilo, jakmile to valećnć pomćóry dovolo- 
valy, budovanf novć ćs. armady, kter4 móla 
samoziejmć odpovidat valećnym zkużenos- 
tem. Problematikou se ov$em nestala orga- 
nizaćni struktura, ale materilni zabezpeće- 
ni, hlavnć vybavenf armądy obrnónymi 
vozidly, kter4 sehrala rozhodujici ńlohu 
v mnoha operacich minulć valky. Zakladem 
novć struktury tankovćho vojska, jak znćl 
nazev piivodni itoćnć vozby z piedvślećnć 
ćs. armąady, se staly zahranićni jednotky, tj. 
1. ćs. samostatna obrnóną brigada z Velkć 
Britanie a ćs. tankova brigada ze SSSR 
s vlastni vyzbroji. Doplńovaly je novć jed- 
notky vyzbrojenć kofistnim materialem ne- 
meckćho piivodu. Celkovć poćty obrnónych 
vozidel vśech tćchto jednotek vśak byly 
nedostatećnć pfi perspektivć vybudovśni 
celćho tankovćho sboru v pomćrnć kratkć 
dobć. 

Kdyż vojenską rada pfi pfedsednictvu vlady 
projednavala dne 5. 6. 1945 problematiku 
vyrobniho zbrojniho programu a ministr 


24 HPM 3/94 


priimyslu B. Lauśman referoval o stavu 
naśich zbrojovek, podotkl K. Gottwald, że 
naś zbrojni priimysl je uzpiisoben k vyrobć 
nómeckych typi a ty jiź nebudeme potiebo- 
vat, także jakćkoliv dodćlavky by byly zby- 
tećnym plytvanim, mó-li Rud armóda nynf 
nadbytek zbrani a pro nejbliż3i dobu tak 
bude dostatek vyzbroje. Na zakladć toho se 
vojenska rada jednomyslnć usnesla na 
tom,aby ministerstvo primyslu v dohodć 
s MNO jednalo v zśleżitosti zbrojniho prii- 
myslu s pifsluśnymi sovćtskymi Giniteli, aby 
vyroba veśkerćho zbrojnfho priimyslu byla 
pievedena na vyrobu mirovou a ponechano 


jen nezbytnć nutnć minimum pro vyrobu 
valećnou, aby zbranć pro ćs. armadu dodń- 
val zpoćńtku SSSR a teprve pozdćji a po- 
stupnć byla organizovana v dohodć se SSSR 
vłastni vyroba zbrani. 

Jiź v zań 1945 proto rozpracoval Vojensky 
technicky ństav program vyroby obrnónych 
vozidel, ktery byl po pfipominkach a dopl- 
nćni schvślen organy MNO. Program v in- 
tencich vojenskć rady zahrnoval dlouhodo- 
bćjśi vyvoj a pak vyrobu, coż ovśem nefeśi- 
lo okamżitć potieby novć ćs. armady. Tento 
problćm mćly odstranit nejen dodavky zbra- 
nf ze SSSR a Velkć Britanie, ale novć takć 
nouzovy program zhodnoceni kofistniho 
materialu. K tomu mćlo byt vyużito piede- 
vśim zavedenć vyroby a rozpracovanych 
obrnenych vozidel v ćs. zavodech, jejichź 
zaklad tvofil tzv. stihać tanku 38 (Jagd- 
panzer 38 Hetzer) konstruovany na podvoz- 
ku ćs. tanku vz. 38 a vyzbrojeny 75 mm PT 
kanónem. Z piivodnich nekolikatisicovych 
objednavek pro nemeckou armóadu bylo do 
konce dubna 1945 vyrobeno v ĆKD a ve 
Śkodovych zavodech celkem 2836 vozidel 
tohoto typu vćetnć viech obmón. Kromć 
toho zdstalo jeśtć ve Śkodovych zavodech 
16 vozidel pfed dokonćenim a dali desftky 
vozidel ve Śkodovych zavodech a v CKD 
v rliznćm stupni rozpracovani. Dźle bylo 
k dispozici mnożstvi jednotlivych dilii 
a polotovari (napi. na nadvof Poldiny huti 
na Kladnć ziistalo nókolik desitek kusii 
kompletnć svafenych koreb). 

Rozhodovśni o zafazeni tohoto obrnćnćho 
vozidla do vyzbroje komplikovaly rozdilnć 
nazory vojenskych odborniki. Zatimco nć- 
meckć reference z jeho poużiti za valky uka- 
zovaly na jeho pfednosti a vcelku hodnotily, 
Że se v boji plnć osvćdćilo, odborniky Ćs. 
tankovćho vojska, ktef stihać tanku 38 vy- 
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| zkouśeli v letć 1945 ve Śkodovych zavo- 


dech, nijak nepiesvćdćilo o svych kvalitach. 
Vytykali mu mślo vykonny motor a z toho 
vyplyvajici malou rychlost a pohyblivost, 
velkou spotifebu PH, maly a nedostatećnć 
vćtrany bojovy prostor, vysokou hlućnost, 
omezeny vyhled, nedostatećny odmór a na- 
mćr kanónu a dalśi nedostatky. Prostć vo- 
zidlo nebylo doporućeno k piijetń do vy- 
zbroje ćs. aamady ve velkćm mnoźstvi. 

Nutnost feśeni dalśiho problóśmu vystavby 
ćs. tankovych jednotek vśak zjednalo 
i v jeho pfipadć potfebny kompromis. Jed- 
nalo se o zabezpećeni vycviku novych osń- 
dek tankii, zejmćna fidići, nebot osadky 
obrnónych vozidel ćs. zahranićnich jednotek 
nepostaćovaly kryt potfebu plnii na vystav- 
bu obrnónych jednotek a vycvićenych zaloż- 
nich osądek z prvni republiky bylo poskrov- 
nu. Proto MNO dospólo k nazoru vyużit 


mćnć rozpracovanych vozidel a nahradnich 
dili stihaće tankii 38 k vyrobć cvićnćho 
pasovćho vozidla. Firmć ĆKD byl zadan 
ikol vhodnym zpiisobem adaptovat pivodni 
vozidlo pro tento ńćel. Prototyp takto upra- 
venćho vozidla byl vyzkoużen na zaćńtku 
roku 1946 a pfijat do vyzbroje ćs. armady 
jako stihać tankd vz. 38 III. Zahy potć nasle- 
dovala objednavka na 200 tćchto vozidel za 
cenu 250 000 Kć za kus. Prvni sćriovą 
vozidla byla dodana vycvikovym jednotkam 
jiź Sest mósfcii po zadani objednavky v polo- 
vinć roku 1946 a pod nazvem cvićnć pasovć 
vozidlo - CPV zistala ve vyzbroji aź do po- 
loviny padesńtych let. 

Popis cvićnćho pasovćho vozidla - CPV 
Piivodni konstrukce byla ńpravami piede- 
vśim znaćnć odlehćena odstranćnim celćho 
kanónu a jeho pffslużenstvi, boćnich ochran- 
nych śtiti a kulometu, bojovy prostor byl 


lo se jeho pfetiżeni na pfednf Gdst, a tak se 
celkovć zlepśily jeho jfzdni vlastnosti. Do- 
ślo k ńpravć bojovćho prostoru pro novć po- 
użiti tak, że do pfedni ćasti byly umistćny 
sedaćky - vlevo pro fidite-żka a vpravo pro 
instruktora, na levśm boku za fidićem se 
nachazela lavice se dvśma mfsty a vpravo za 
instruktorem lavice s tfemi misty pro żaky. 
Hnaci hfidel od motoru piekryvala v bojo- 
vćm prostoru pfivafenń ploŚina pro stojiciho 
żaka, ktery se cvićil v pozorovśni z vóże. 
Otvor pro kanón byl u CPV zaslepen piiva- 
tenym żeleznym plechem o tlouśtce 8 mm, 
stropni pancif piivodniho vozidla sejmut 
a nahrazen ćtyfbokou pevnou vóżovou nó- 
stavbou rovnćż ze żeleznćho  plechu 
o tlouśtce 8 mm. Nastavbu konstruktćFi opa- 
tfili osmi pozorovacimi okćnky a jedinym 
vstupnim otvorem v hornf ćństi krytym 
dvojkfidlym poklopem. Predni stćna vozidla 
mćla nova pozorovaci okćnka pro fidićte 
a instruktora, na pancćfovć desky vpiedu 
a na bocich byly piivafeny stupaćky. 
Ovlśdśni vozidla nebylo zdvojeno, s instala- 
ci radiovćho vybavenf se nepoćitalo. Ostatni 
Csti, jako podvozek, pfevodovć ństroji 
a korba, ziistaly beze zmćn. Rychlostni skifń 
Praga - Wilson typ CV-TNHP umożńovala 
tazeni 5 rychlostnich stupńi vpied a jeden 
vzad s pomoci piedvoliće jednotlivych stup- 
ńu. 


Technickć ńdaje: 
Poćet piepravovanych osob 
vćetnć fidiće 7 mużi 


Celkov4 hmotnost (bez osńdky) 13 200 kg 
Dólka 4870 mm 
Śffka 2500 mm 
Vyśka 2600 mm 
Svótlą vyśka 420 mm 
Śfika pźsii 350 mm 
Priimćr pojezdovych kol 825 mm 
Pancófovśni (kromć adaptace) 20-60 mm 


Motor Praga typ AC, zażehovy fadovy Żestivślec, 
chlazeny vodou - Rozmćry vślcń o 110 x 136 mm, 
zdvihovy objem 7754 cm*, 2 karburatory, maxi- 
mślni vykon 118 kW (160 ks) pii 2800 otaćkach 
za minutu. . 

Objem nśdrźi PH 3201 


spotfeba 120 aż 180 1 na 100 km jizdy. 
Vykony vozidla: 

minimólni a maximólnf rychlost 4,1 - 46 km/hod 
stoupavost 35 stupńl 
prfekonśnf pfikopu . 1,8 m 
piekonśni kolmćho stupnć 0,65 m 
brodivost 1,0m 
celkovy dojezd 170 aż 260 km 
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uvolnćn od nosić a drźaki nabojń. Tim se 
dosahlo zvyśeni rychlosti vozidla, odstrani- 


V povślećnćm obdobi poużivala letadlo- 
vych lodi fada zemf, ale pouze nókolik 
jich bylo schopno provozovat vice tóchto 
plavidel najednou a jeśtć mónć je postavit. 
V soućasnć dobć jiź jen dva staty stavćji 
novć letadlovć lodć, vedle USA je to 
Francie, kdyź nepoćitime diive sovótsky 
(dnes ukrajinsk$) Varjag, jehoź stavba 
stagnuje a nad osudem se vznśśeji tóżką 
mraćna. - 

Francouzi maji ve stavbć a provozovani 
letadlovych lodf tradici, svdj prvni nosić 


PREDSTAVUJEME 


Belleau jiź roku 1960. Nejvćtśi vyznam 
v$ak mćly vlastni francouzskć lodć podle 
moderniho domóciho projektu, R 98 
Clemenceau a R 99 Foch. Jejich stavba 
probfhala v letech 1955-61 a 1957-63. Jde 
o typicky povślećnć lodi, vybavenć ihlo- 
vou palubou. Po modernizacich jsou stale 
ve sluźbć, ale jiź v polovinć sedmdesa- 
tych let se ukazovalo stale zietelnćji, że 
bude nutnć uvażovat o nastupcich. Od 
roku 1970 byl rozpracovavan projekt 
vrtulnikovćho nosiće PH 75, pohanćnćho 


Charles de Gaulle 


Ivo Pejćoch 

Bearn zafadili do vyzbroje jiź ve tficatych 
letech, v dobć nómeckćho vpadu byla 
v poćśtećnfm stadiu stavba dvou zajimavć 
ieśenych lodi Joffre a Painleve. V povą- 
lećnćm obdobi zaćala Francie kupovat 
starsi nosiće letadel od svych spojenci. 
Roku 1946 ziskóv z Britónie lehkou R 95 
Arromanches (v Britanii plvodnć Co- 
lossus), kterou vyfadila aź roku 1974. 
Dali lehkć letadlovć lodć, R 96 Lafayette 
a R 97 Bois Belleau ji piedaly v letech 
1950 a 1953 Spojenć staty. Nóleżely 
k druhovślećnćmu typu Independence, 
jejich plvodni americka jmćna byla 
Langley a Belleau Wood. Lafayette vrati- 
li do USA roku 1963, jeji sestru Bois 
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pomoci jednoho jadernćho reaktoru. Lod 
mćóla byt schopna nćst 26 vrtulniki, 8 
Super Frelon a 18 Lynx. Zvażovalo se 
i nasazeni kolmo startujicich stihacich 
bombardóri. Na rozdil od britskych nosi- 
ciu tffdy Ark Royal vśak mćólo jft o klasic- 
ky feżenć plavidlo s ńhlovou palubou. 
Celkem byly vypracovany ćtyfi verze 
projektu,nakonec vśak zyitćzil hlas rozu- 
mu a admiralita prosadila proti odporu 
kritiku zahajeni vyvoje klasickć letadlovć 
lodi pro letouny s pevnym kifdlem a stan- 
dardnim zpisobem startu. Samozfejmć, 
Że byly zńroćeny zkuśenosti s projektem 


PH 75, ktery vlastnć posloużil jako ideo- 
vy zaklad novćho programu. Po riiznych 
odkladech byla nakonec roku 1989 zahń- 


jena stavba prvni lodi, bćóhem letośniho 
roku by ji mćli spustit na vodu a o ćtyfi 
roky pozdćji (1998) piedat namoinim 
silim. Nelze ale vyloućit, źe tady dojde 
k jistćmu zdrżen praci. Lod ponese ozna- 
ceni R 01 Charles de Gaulle. 

Je pohanćna dvóma jadernymi reaktory 
K 15 a dvóma turbinami o celkovóm 
maximślnim vykonu 61 030 kW. Plavidlo 
je teśeno modernć s ńhlovou palubou, 
ostrov je posunut atypicky znaćnć vpied, 
za nim jsou po stranć letovć paluby umis- 
tćny dva letadlovć vytahy o plode 
19 x 12,5 m a zdvihu 40 tun. Vytahy sva- 
Żeji leteckou techniku do podpalubniho 
hangaru o rozmćórech 138 x 29 x 6,1 
metru. Charles de Gaulle ponese pfibliźnć 
Gtyficet letadel a vrtulniki, jeho hlavni 
ńdernou sflu budou pfedstavovat stihaci 
bombardćry Dassault Raffale v palubni 
verzi. K jejich startu sloużi dva katapulty 
americkćho hydraulickćho typu C 13 
F o dćlce 75 metri. Dalśi vyzbroj lodi 
bude rozmanita, k protileteckómu boji 
bude vybavena dvóma ćtytnasobnymi 
vypouśtćcimi zafizenimi stiel Crotale, pro 
nićenf nizkoleticich cili pak systćm SAD- 
RAL. Tyto stfely jsou ulożeny ve dvou 
vertikalnich osminńsobnych odpalova- 
cich silech, kde je vkldaji do sedminó- 
sobnych revolverovych zasobniki. Hlav- 
ńovć palebnć prostfedky zde zastupuji 
dva ćtythlavńovć kanónovć komplety 
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| EOT RZECE ERZE EZ KERRY A ZRZEC ZZA OWIZ 


raże 20 milimetri. Dale lod ponese dva 
vypouśtćće klamnych cili. 

Po vstupu do slużby m4 Charles de Gaulle 
nahradit dosluhujici Clemenceau, i kdyż 
nejstarśf ambiciózni plany poćftaly s radi- 
kalni modernizaci obou starśich lodi 
a jejich udrźenim ve sluźbć po dlouhou 
dobu.: Po dostaveni druhć lodi tifdy de 
Gaulle by tedy francouzską flotila opero- 
vala ćtyfmi stfednfimi letadlovymi lodómi. 
Zóhy se vSak ukózalo, że podobnć ńvahy 
jsou nereńlnć, a to ani ne tak z technic- 
kych, jako vnitropolitickych a piedevśim 
finanćnich dlivodd. Viibec nenf jasno ani 
o tom, zda se viibec bude kdy stavćt 
sesterskć plavidlo, kterć mą nćst jmóno 
Richelieu a roku 2004 jim Francouzi chtć- 
li nahradit soudobou Foch. Jestli se vibec 
pristoupf ke stavbć Richeliea dnes nevi 
nikdo, mluvći francouzskćho namorfnic- 
tva zatim hovofi o odlożeni vystavby. 
Neni jasno v tom, zda bude Foch roku 
2004 opravdu vyfazena a Francouzi 
budou provozovat jedinou letadlovou lod 
nebo obćtuji prostfedky na jeji moderni- 
zaci a udrźi ji ve slużbć po dalśi lóta, neź 
by snad priśel novy nosić. Na soućasnóm 
stavu m4 podil i stavba dvou nakladnych 
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Land Rover 


93,- 
93,- 
93,- 
93,- 
93,- 
93,- 


Figurky firmy REVELL v mófitku 1/72 
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Uvedenć modely je moźno objednat i na dobirku. 


PRODEJNA * PRAHA 1, KAROLINY SVETLE 3 


PECKA - MODELAR 


Z śirokć nabidky svótovych i domacich firem 
pro vas tentokrate vybirame: 


Automobily 1/43 firmy HELLER: 


- Keltovć 

- Normani 

- Ri$e Rimska 

- Sedmilet4 valka 

- 30let valka 

- Napoleonskć valky 
- Vznik USA 

- Prvni svótova vólka 
- Druha svótovą valka 
- Soućasnó armady 


strategickych  raketonosnych  ponorek 
tiidy Le Triomphant. Od doby generśla de 
Gaulla totiź Francouzi touźf stat po boku 
ostatnim jadernym velmocem a udrźovóni 
flotily tćchto plavidel je v zemi galskćho 
kohouta vćc nśarodni prestiże. Je vśak 
pravda, że novś letadlovą lod by pro ope- 
race francouzskć floty mćla jistć podstat- 
nć vćtśf vyznam. Zde je takć na mistć pfi- 
pomenout hlasy syćki sedmdesńtych 
a osmdesńatych let, tvrdicich, że stiedni 
letadlovć lodć majf odzvonćno a v bu- 
doucnu se budou stavćt jiź jen nejtćżśf 
nosiće americkćho typu nebo naopak 
malć lehkć lodć pro letouny VTOL. De 
Gaulle je na tyto nazory padnou odpovć- 
di. Je pravda, że neni schopen provozovat 
ti Grummiańu F-14 Tomcat, ale na druków 
stranu stihaci a ńtoćnć letouny Rafalle 
davaji lodi podstatnć vetśf bojovć moż- 
nosti neź jenom vrtulniky a stihaci bom- 
bardćry Harrier lehkych letadlovych lodi. 
Francouzi patrnć vidf v novćm plavidle 
i morślni polićek vóćnóćmu namofnimu 
rivalu, Velkć Britanii, kterń v soućasnć 
dobć jiź podobnou lod neprovozuje a ani 
ji v dohlednóm ćase nehodlń stavćt. 


V oblasti letadlovych lod tak Francie 
stoji hned za obćma hlavnimi namofnimi 
mocnostmi, Spojenymi staty a Ruskem. 


Hlavni technicką data 

standardni vytlak 34 000 t 
plny vytlak 39 700 t 
maximólnf dćlka 261,5 m 
dćlka na vodorysce 238 m 
maximólnf śffka 64,4 m 
dćlka na vodorysce 31,5m 
ponor 8,5 m 
vykon stroji 61 030 kw 
max. rychlost 28 uzli 


akćnf radius prakticky neomezeny 
zdroj el. energie 10 turbodynam 
(4x2000 kW + 6x850 kW) 
1200 mużi 

+ 550 mużńu leteckćho sboru 


posadka 


Poużitć prameny: 

Conway All the World Fighting Ships 
Weyers Follotentaschenbuch 

Janes 

Marine Arsenal 

Warship International 

Warship 


CECHIE, Ukrajinska 36, Ceskć Budćjovice 


poradą u pifleźitosti 


50 LET OD INVAZE 


TEL./FAX: 
02/2423 01_70 


DO EVROPY 
zajezd Francie/Benelux 


Na tento zajezd pojede spolu s priivodcem Cechie i odborny 
privodce, ktery Vam poda podrobnć informace o historii 


a priubćhu invaze spojeneckych vojsk. 
Z bohatćho programu zajezdu vybirame: 
Prohlidka pristavu Cherbourg, pobteżi Utah, 
Ste. Mćre Eglise (prvnf mósto osvobozenć Spojenci), 
pobteżi Omaha, Bayeux (navśstóva muzea americkć 
póchoty), pobieżi Gold, Juno a Sword, Caen (navśtóva 


a mnohć dalsi 


muzea invaznich vojsk), Dunkerque (pamatnik 
britskych vojaki), Brussel, Bastogne, American 
Memorial (naśtóva nejlepśiho valećnćho muzea 
na svćtć), Victory Memorial, Hamm, Norimberk. 


Termin: 3. 
zakladni cena: 6.690,- Kć 


cena zahrnuje 3x snidani a većefi, dopravu autobusem, slużby 
odbornćho privodce, zakladni pojiśtóni, propagaćni materialy. 


Doprava: Autobusem z nastupnich mfst 


v Ć. Budćjovicich, Brnó, Praze a Plzni. 
Zójezd se uskutećni pfi minimalnim poćtu 33 osob. 


- 8. ćervna 1994 
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Model: Bristol BLENHEIM MK.I/IF 
móFitko: 1:72 

vyrobce: AIRmolds, Praha, ĆR 
katalogovć Gislo: 72002 

cena v ĆR: cca 90,- Kć 


Zakladni charakteristika modelu. 

V soućasnć dobć se na naśem trhu pfedstavila novź firma AIRmolds z Prahy 
svym prvnim plastikovym modelem 1/72 Bristol BLENHEIM MK.I/IF. 
Jedna se o model britskćho stfedniho bombardovaciho letounu vyvinutćho 
v 2. pol. tficatych let a poużivanćho poćatkem II. svćtovć vślky jak v roli 
bombardćru, tak i radarovćho noćniho stihaće. Pevnź, dostatećnć dimenzova- 
ną krabićka s kresbou letounu a dalśimi barevnymi bokorysy na bocich obsa- 
huje 38 vyliski z bilć hmoty a 3 vylisky Gistć, obtiskovy arśik a stavebni 
navod. Jedną se o vylisky byvalć britskć firmy Forg, kterć pfevzala ruską 
firma Novo, a o obtiskovy arśik ukrajinskć firmy Travers. Umożńuje to 
postavit model uvedenćho typu letounu jednak s klasickym zatahovacim pod- 
vozkem s pevnym lyżovym podvozkem, ktery poużivaly nókterć stroje fin- 
skćho letectva, a noćni stihaci verzi. 

Obrysovś vćrnost 

Po srovnśni s dostupnymi vykresy 1/72 miiżeme konstatovat, że obrysovą 
piesnost modelu je i pies jeho staff velmi dobrą (rozpóti a dćlka modelu se liśi 
od mćfitka 1/72 pouze o desetiny milimetru, coż je zanedbatelnć) a takć pro- 
porce trupu, kfidel a ocasnich ploch se shoduji se svym vzorem a neni tfeba 
żadnych velkych ńprav. 

Zpracovani povrchu a detailii 

Recenzovany model byl vylisovan celkem Gistć s minimem otfepu a takć 
povrch vylisku je bez Śkrabanci ći vtażenin. Ryti modelu je pozitivni a odpo- 
vida dobć vzniku forem modelu. Zkladni panelśż je vcelku piesna. Pro zku- 
senćho modelśie neni problśm cely povrch pieryt a zhotovit negativnf pane- 
lAż eventuślnć oddćlit fdici plochy a vztlakovć klapky. O dflech z Girćho pla- 
stu Ize jen opakovat, że jsou poplatnć dobć vzniku modelu, tj. tlustć a mólo 
prihlednć. Takć zde si ovsśem miiżeme vypomoci vytażenim novych dilii 
z acetatovć fólie za poużiti piivodnich vyliskii jako kopyt. Interićr kabiny je 
primitivni, ovśem nenf problćm si jej podle patfićnych materiślii vypracovat 
piesnć podle vzoru. Je jen $koda, że ani jeden z nagich producenti fotodili 
nemą ve svć nabidce set na tento typ letounu. Podvozek, motory, vrtule 
a dalśf drobnć dily jsou provedeny ve shodć se svym vzorem. 

Kvalita obtiskii a nayodu. 

Navod formótu A 3 je v anglićtinć, pravdćpodobnć vzhledem k exportu. 
Stavba modelu je jednoduch a pracovni navod je srozumitelnć ćlenćn do 
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jednotlivych operaci. Navod obsahuje bohużel ńhel vzepóti kfidla a ńhel 
sklonu podvozkovych noh. Piinosem by zde byl urćitć vykres 1/72 nebo 
alespoń 1/114. Stavbu zvlądne bez problómi i zaćńtećnik. Nfivod dźle obsa- 
huje 5 kamuflażnich schćmat: 3 bombardovaci letouny, I noćni stfhać (cvić- 
ną verze, na kterć lćtali i nai piloti v ramci vycviku noćnich stihaći) 
a exportni finskou verzi s lyżovym podvozkem. Bohużel u tćto verze je 
kamuflażni schćma chybnć. Podle dostupnych podkladii finsky Blenheim I, 
BL-106 byl na hornich plochźch nastfikan tmavć zelenou a na dolnich plo- 
chąch svćtle $edou barvou. Je zajimavć, że na originalnim nvodu k obtisko- 
vćmu arsfku firmy Travers je toto kamuflżni schćma uvedeno spravnć. 
Vsechny barvy poużitć na modelu jsou uvedeny v tabulce, kterń navic obsa- 
huje i kódy barev firmy Humbrol. 

Jak jiź bylo uvedeno, obtiskovy argik pochśzi od ukrajinskć firmy Travers, 
obsahuje 5 verzi letounu Bristol BLENHEIM MK.I/F. Obtisky maji kryci lak 
na celć plośe arśfku, je tfeba je tedy pećlivć odstfihnout. Na tmavych pasa- 
żich je vyhodnć poużit pod obtisk bily podklad. Arśik obsahuje i opravny dil 
piivodniho provedeni (velka kódova pismena, absence kokard na hornim 
kiidle u stihaci verze a spravny sled barev na smórovce). Obtisky jsou velmi 
tenkć, matnć, maji dobrou kryci schopnost a piisobf velmi dobrym dojmem. 
Jejich kvalita je plnć srovnatelnś s ostatnimi obtisky renomovanych vyrobci. 
Chybćji snad jen popisky. 


ZAvćrećnć hodnoceni: 

Celkovy dojem z novć stavebnice firmy ATRmolds je tedy velmi piiznivy. 
Bez velkć namahy miiżeme postavit velmi póknou maketu 1/72 letounu 
Bristol BLENHEIM MK.I/IF. V neposledni fadć path k pozitiviim i velmi 
pfiznivć cena, za kterou je model dostupny pro $irokou modelafskou obec. 


—N— 0000000000 


Model: Heinkel He 177 A-5 Greif. 
mófitko: 1:72 

vyrobce: Airfix 

katalogovć ćislo: 5009 

cena v ĆR: cca 295 Kć 

dovozce: Lama 90 


Zókladni charakteristika modelu 

Model He - 177 od fa. Airfix v dobć uvedeni na trh patfil nespornć ke Śpić- 
kovym modeliim. Klasickou technologii vyrobeny model mś 166 dfli. Z toho 
je 11 dilń z prihlednćho plastiku, tyto dily jsou bohużel pomćrnć silnć. 
Ostatni dily jsou vylisovany pomćrnć Gistć z Sedćho plastiku. Nepfijemna 
prace nas ćek4 u trupu, obć poloviny jsou na styćnych plochach vpadlć. 
Obrysov4 vćrnost. 


Skutećnost 1/72 Model 
Rozpóti 31,44 m 43,7 cm 43,2 cm 
Dćlka 20,3 m 28,2 cm 30,3 cm 


Na rozpćti Ćinf rozdil pouhć desetiny. Na dólce je trup modelu vótśi o 2,1 cm. 
Zóleżi na każźdćm modelśfi, zda je ochoten tento rozdil tolerovat Gi zda se 
pusti do feząni. 

Zpracovśni povrchu a detailii. 

Nevyhodou modelu je pozitivni panelśż, v dobć vzniku modelu bóźna. Je 
vaak provedena jemnć a aź na drobnć nepiesnosti v okoli motorovych gondol 
i pfesnć. Detaily modelu neodpovidaji spićókovym modeliim dneżka, lze je 
vdak zafadit k dobrómu primóru, i model postaveny z krabićky vypadń 
pekne. Doplnit potfebuje piedevśim pilotnf kabina, €dstećnć podvozky a stie- 
leckć vóże. Model je możno vybavit pohyblivymi klapkami, smórovkou 
a vyśkovkami, coż dnes nenf bćźnć. Dle mćho nazoru to pfi stavbć modelu je 
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spiże na obtiż. Stavebnice nabizi dyvć moźnosti, a to bud otevfenou, nebo 
zavienou pumovnici, a to v zavislosti na pumovć vyzbroji nebo vyzbrojeni 
kluzakovymi pumami Hehschel Hs 293. 

Kvalita obtiski a navodu. 

Nóvod je na velmi dobrć ńrovni a i zaćinajici modelśf se v nm miże bez pro- 
blćmi orientovat. Tifpohledovćmu kamuflaźnimu schóćmatu takć nelze nic 
vytknout. Jedinou drobnou pfipominku lze mit k uvśdćni barev pouze ćislem 
barvy Humbrol. Pfimlouval bych se za oznaćeni RLM - s pisluśnym Gislem 
a k tomu piipadny ekvivalent Humbrol. Obtiskovy arśik na jednu verzi, ponć- 
kud chudy. 

Zavćrećnć hodnoceni. 

Model Ize doporućit vsem modelśfim, a to i zaćinajicim. Cistć postaveny 
model bez zvlaśtnich (iprav vypada hezky. Model zaroveń poskytuje velmi 
solidnf zaklad pro skutećnć śpićkovćho modelśfe. Po doplnćni o novć prii- 
hlednć dily od fa. Falcon a o kovovć dily od Eduardu (vófim, że tato firma 
nenech tento model bez povśimnuti) se miiże stat ozdobou nejednć soutóże. 


=m HEINKEL He_177 


= 


RECENZE 


Varime z plastu 3 


Ćary móry panely 


„Ted pferejvim sedumnśctku,* (myslel tim B-17) fekl a ćekal obdivnć ticho. 
Zaslouźf si ho, a to mś jeśtć tohle letadlo na kfidlech rovnć plochy, kde to jde 
dobie. Ano, diskutejeme to ćasto, obvykle nad kitem z nafich zasob po tom, 
co si prohlćdneme nóco novćho, do hloubky rytćho. 


|— 


Nastroje rytcovy: cenovć extrómy - rysovaci jehla, rydla Modelplus 
a Tamiya; $ablona Eduard; ulomek pera z budiku; plsek z poradace. 


Ryt znameną brousit, a to vśechno a vdude. Do hladka, mokrym brusnym 
papirem („pod vodou*). Nabfzi-li nim model panely spravnć umfstćnć, także 
nam pouze vadi, że ćni nahoru, miiżeme tyto linie vyuźit jako voditko rydla 
a brousit aż potom. 

Nastrojem je nejćastćji rycf jehla, Śablonou polotvrdy celuloid, plastik Gi pli- 
Sek. To je metoda klasicką ćeskń. I k nim ale pronikaly pomiicky zahranićni 
(zvlśtni rydla a $ablony) a v posledni dobć mame dostupnć domści zdroje. 
Jsou riznć metody, jak se zbavit plastiku, ktery z brAzdy jehlou vyorime do 
vali na jejim okraji. Lze je naplocho seffznout żiletkou nebo seśkrabnout 
skalpelem, coż Ize ostatnć takć użit pfi odstrańovśni piivodni panelśże. 

Cely proces ryha - Cistćnf obvykle opakujeme, zśleżi na plastiku, a konćime 
jemnym brusnym papfrem a leśtici pastou. Cilem je ideśl - ryha tenkź s hra- 
natymi okraji, spi hlubokź, Cistą (zbytky plastiku se prozradi pfi barveni). 
Specializovany nóstroj (Model Plus, Tamiya) mź trojhranny bfit a jede za 


Gerhard Lang: 

General Dynamics „Fighting Falcon* 
Flugzeug Profile ć. 12 

Flugzeug Publications GmbH. 
Illertissen 1993 

Dov4żi Jakab-hobby service. 

Cena: 150,- Kć 


General Dynamics F-16 


K ząplavć publikaci zabyvajicich se letounem FF-16 
pfibyla dalśi. Novye Flugzeug m4 49 stran, z to- 
ho 15 barevnych. 

Text v rozsahu 11 stran nas seznamuje s vyvojem 
a historii letounu od prototypii pies sćriovć ver- 
ze aż po riiznć zkuśebni Ci vyvojovć varianty. Pro 
modelafe nejdileżitćjśi je ovsem seznam sćriovych 
Cisel mezi verzi A/B a C/D spolu s uvedenim jejich 
użivateli a oznaćenim letounu. V textu a u popisek 
se vyskytuje drobna chyba ve zkratce LANTIRN 
(Low Altitude Navigation, Targeting, Infrared 
System for Night. V textu je nesprńvnć uvedeno 
LANTRIN. 

Nejvćtśf rozsah seŚitu pfedstavuji fotografie letounu 
tak, jak sloużi u 18 vojenskych letectev po celśm 
svćtć. Chybćji zde pouze snimky zastupujici Koreu, 


Linie hlubokć a krivć dokóźi znehodnotit vsechnu ostatni vynalożenou próci. 


nćtemu mezi prototypem, pfedsćriovymi F-16 FSD 
a prvnimi sćriov$ymi F-16 Block 1 a 5. 


nim plastikov4 „Spona”, hdi se s nim zase objiżdeji tvary v priimyslovych 
Sablonach (leptanć v kovu, Eduard nabizi nókolik se zakladnimi kfivkami 
a typickymi tvary krytek a paneli). 

Urcitć obćas ujedeme. Oprava tmelenim a brouśenim je snadn, prvnf ryhu 
v mókkćm plastiku nćkdy staćf i jen pfebrousit. 

Konećnć nelze zamićet, że velmi Śpatnć se ryje do tmelenćho povrchu. On je 
jinak mekky neż plastik a protivnć se droli. Rada je jediną - opatrnost. 

Pfi rozhodovóni, zda se pustit do nytu nebo negativnć naznaćenych panelii, 
bychom mćli myslet na zakladni smysl: ani nyt, ani rozhrani panelii nebudou 
mit modelovć rozmćry. Dólame je hlavnć proto, aby pomohly zavćrećnóćmu 
finiśi, ktery tyto detaily ućinf viditelnymi. Zaćit musime u fotografie, kterń 
napiiklad napovi, zda letadlo lćtalo spiś Cistć nebo Śpinavć (a tim i s vyraz- 
nymi panely). Jemnć vystouplć linie pak mohou posloużit stejnć jako nega- 
tivni. 

Tim jsme tedy dokonćili piehled tóch nejćastćjsich druhi „slupky* letadla. 
Povrchy dalśi, moderni hmoty od laminśti po kompozity, najdeme na pied- 
lohach povicero exotickych - sportovnich, pokusnych a neviditelnych. Byvaji 
velice fadni, protoże zcela hladkć. Carovanim se miże stat jejich barevna 
iprava, ale to uż je jiną kapitola. V piiśtim pokraćovśni se uż nebudeme divat 
na, ale skrz. 


Jiń Lizler 


Miroslav Śnajdr 
Curtiss Kittyhawk 
Valka v Africe 1941-43 


Nasazeni P-40 tvoff 
ramec pro charakteristi- 
ku obdobi, vyznamnć 
boj. udalosti ve speci- 
fickych podminkach se- 
veroafrickćho valćistć. 
Popsany zpiisoby na- 
sazeni britskćho letec- 
tva i letectev protivniki 
- rozdily v organizaci 
na pozemni akce. 

Płi hodnoceni typu 
a jeho ńspćźnosti jsou 
porovnany jeho para- 
metry s vykony letadel 
protivniki. Kniha ob- 
sahuje i kratkć medai- 
lony nejvyznamnćjśich 
pilotii obou stran. Nej- 


Thajsko, Indonćsii, Recko a Bahrajn. Publikace 
obsahuje takć vykresy. Dva zobrazujici F-16A a F- 
16C spolu se zakladnimi technickymi daty jsou pie- 
vzaty z propagaćnich materiali firmy General Dyna- 
mics. Dalśi m4 pfedstavovat verzi 16-A a bokorys 
verze F-16C. Velice podobny od stejnćho autora 
najdete v L+K 2/80. Obsahuje ovsem mnohć nepies- 
nosti a tvarovć i rozmistónim panelaże odpovida 


Barevnś schóćmata piedstavuji prvnf prototyp, tygii F 
-16A belgickćho letectva, jednomistny F-16XL 
a bokorysy śestnactek americkćho, danskćho, holand 
skćho a norskćho letectva. U tćchto vykresii jsou roz- 
mćry i panelaż sprvnć a odpovidajici skutećnosti. 

Publikaci poskytl k recenzi dovozce, na jehoż adrese 
(viz reklama v ć. 7/93 str. 17) je k dispozici pro 


vśechny zajemce. 
Miroslav Khol 


diileżitćjśi na knize je, 
że pies zamćfeni na jeden typ, dostane ćtenaf dosti jasnou pfedstavu 
o rozdilech mezi evrop. bojiśtóm a podminkami „Zśpadni pustiny*. 
Vydavatel: Knihy Hajek, Olomouc, 101 stran na kiidovćm papfru, 
z toho 8 stran barvy (bokorysy, fez P-40, akce) ilustrace Zbyńka 
Valky. 

Doporućenś cena je 105,- KC. 
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HELENŻE 


Model: Su-24 
Mćtitko: 1/72 
Vyrobce: Bilek 

Kat. ć.: 40 

cena v ĆR: cca 350 Kć 


Jiź pfi prvnim kontaktu se stavebnici vychazejici z formy Dragon musi- 
me konstatovat, że vśechny dily vylisovanć z sedć, dobie opracovatelnć 
hmoty jsou tvafeny bez otfepii a bez „propadlin'*. Cely model je negativ- 
nć ryty, snadnosti stavby a atraktivnosti „chytf* jistć srdce kaźdćho 
modelśfe, stavćjiciho modely soućasnych stroji v mefitku 1/72. Jak 
vyplynulo z prezentace novinek ostatnich vyrobcii na letośnim norim- 
berskćm veletrhu, zistane trojlistek Dragon-Italeri-Bilek jedinym, kdo 
kit v roce 1994 nabizi. 

Nyni ke stavbć. Zahajime ji kompletaci interićru kabiny dle navodu. 
Protoże sedaćky jsou velice spartansky vylisovany, doporućujeme je 
dovybavit (dle dostupnć dokumentace), nebo poużit ńplnou nahradni 
sedaćku ze setu Eduard, zhotovenćho pro tento typ kitu. Protoże kom- 
pletace i poużiti dilii z tćto sady je naroćnejśi, doporućujeme ji jen zku- 
aenćjdim modelśriim. 

Dźle pokraćujeme ve stavbć shodou s nvodem. Pfi instalaci obou kfidel 
do trupu je vhodnć zvolit fixaci v jednć z obou meznich poloh s ohledem 
na dalśi instalaci pod kifdly podvćdenć vyzbroje. Pokud zvolime mini- 
mólni Sipovitost, je nutno zaslepit otvory próniku kfidel v trupu bud plśt- 
kem plastiku, nebo dflem ze sady Eduard. Dźle miiżeme, jako v nażem 
pfipadć, model vylep3it o otevfenź dvifka padakovćho pouzdra, slożeny 
brzdici padk zhotovime tak, że kousek molitanu obalime v probarve- 
nćm kousfćku toaletniho papiru, dovybavime vyztużnymi pruhy a vlepi- 
me do pouzdra. Doplnime i hydrauliku otvirśni dviiek. 

Kompletace piedniho podvozku nećini źadnć potiże, doporućujeme vdak 
zcela upravit blatniky. Nejlćpe tak, że obć Casti slepime k sobć, nechame 
3-4 dny zaschnout a pak vypilujeme piivodni żebroyi, jeź je odlito z jed- 
noho kusu. Vznikne nam tak ćtvercovy otvor, ktery vyplnime vlepenim 
jednotlivych żeber zhotovenych z proużkii plastu, nebo z dilii Eduard. 
Blatnik tak ziskA na vćrohodnosti a żebry je zezadu vidćt na kola. Dalśi 
pravou, jenż jsme provedli, je dovybaveni hydraulickych vślcii a vede- 
ni, tahel a brzdovych hadic. Takć obć hlavni podvozkovć nohy doupra- 
vime dle dostupnych fotografii a dovybavime brzdovym vedenim. 
Podvozky opatiime koly a pfipravime k pozdćjsimu vlepeni do podvoz- 
kovych Żachet. 


Cely letoun opatfime zvolenym kamuflażnim schćmatem, v nażem pif- 
padć jsme vybrali zajfmavy marking byvalć sovćtskć jednotky, poużiva- 
jici stroj v roce 1988 v NDR. 

Ve stavbć pokraćujeme podvćżenim zvolenćho typu vyzbroje, jeź jsme 
si pied tim pfipravili. Chceme-li vyzbroj rozśffit (stavebntce obsahuje 2 
ks podvćsnych nadrźi, 2 ks raket AA-8 Aphid a 2 ks bomb FAB 250M - 
vŻe se zavćsniky), miiżeme poużit vyzbrojni sety Dragon ć. 2504, 2505- 
rakety nebo 2506-bomby a raketnice. Model vyhliżi sim o sobć monu- 
mentalnć, Gim vice jej vśak podvćsime (vźdy jen dle dostupnych podkla- 
dit), ttm tento dojem umocnime. 

Nakonec vlepime prosklenć dily, kterć jsme pfed tim oddólenć z vnćjśf i 
vnitini strany nabarvili, na sva mista, doplnime pozićni svćtla o lampy 
(odvrtame a vyplnćnim otvoru piisluśnou barvou) a na zavćr vlepime 
ytelinovym lepidlem na konce nosnych ploch vybijeci tyćinky. Cely 
model pak miiżeme pfestiikat silikonovym lakem, ktery sjednoti povrch. 
Na zóvćr se jeśtć zminime o „finese* aplikovanć na tomto modelu, jeż 
vśak doporućime pouze zkuśenym kitafiim. Protoże je model negativnć 
ryty, miiżeme po jeho kamuflovśni zvyraznit panelż tak, że mikrotuż- 
kou (0,2-0,3 mm) obtahneme jednotlivć piedóly vśech paneli. Prace je 
to zdlouhavń, vyżadujici pevnou ruku, ale vysledek stojf za to. 


V.B. 


model: Fokker E.III Eindecker 
mćfFitko: 1.48 

vyrobce: Eduard M. A. 
katalogovć ćislo: 8002 

cena: u zas. slużby HaPM: 279,- Kć 
Zśkladni charakteristika modelu. 


Pomćrnć zdafilą krabićka (SSW D III bude jeśtć 
hezći) obsahuje 27 dili ze svćtlejśiho plastiku 


v rozporu s tćmi, jeź pfipravila dvojice Tesaf - 
Zahalka do HPM ć. 2/94, zśleźi pouze na modelń- 
fi komu bude diivćfovat. 

ZAvćrećnć hodnoceni: 

Celkovć je stavba pfijemnou, ba moźnń i radost- 
nou zśleżitosti. Doporućuji pouze pfemćfeni pro- 
storu pro cocpit, ktery se sestavuje z leptii samo- 
statnć a potć vklada do trupu. V móm piipadć 
jsem musel zeslabit stćny trupu, aby se tam veŻel. 
Zatim jsem se nedostal k vypletim, kterć pfedsta- 
vuji dfky napinakim nóco novćho a pravdćpodob- 
nć se k tomuto tómatu vratime v samostatnóm 


stiikanych technologii. Short run, pies ćtyficet 
leptanych dili, odlitek motoru z bilćho kovu (sta- 
vebnice obsahuje i plastikovy), ocelovou trubićku 
predstavujici hlaveń kulometu a tfi Spendliky. 
U obtiski umożńujicich postavit dle navodu jeden 
z póti stroji je sympatickć, że piivodni piliś velka 
Gisla vyrobce nechal natisknout znovu a vklśdń je 
jako opravu do każdć stavebnice. Ostatnć jsou 
vkomponovany i do 12strinkovćho navodu for- 
mótu A 5. 


Obrysovś vćrnost 

Rozmćry modelu se shodujici s vykresy ve 
Windsocku, ze kterych pravdćpodobnć vychazel 
i vyrobce. U strojń z I. svćtovć vślky lze ale pohli- 
Żet na urćitć odchylky v rozmćrech shovivavć. 
Dileżity je vysledny efekt a Fokker E.III firmy 
Eduard rozhodnć piedstavuje zmenżeninu origi- 
nalu velice vćrnć. 
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Zpracovśni poyrchu a detaili 

Povrch lze hodnotit jako dobry, pouze trup je 
nutno lehce piejet brusnym papirem, aby se 
odstranily drobnć „pavoućf sitć*. Pravdćópodobnć 
pozistatek separovśni pfi formovśni. Pro priimćr- 
nćho modelśte jsou obrovskou pomoci leptanć 
dily, vćetnć dobie odlitćho motoru z bilćho kovu, 
kterć dokażi pozvednout vysledek do vyśin dfive 
nedostupnych. Problóćm piedstavuji napinaky 
vypleti, jejjchź oka nejsou vćtśinou proleptany 
a vyżaduji provrtani. 

Kvalita obtiski a navodu. 

O obtiscich Propagteamu, jeż stavebnice obsahuji 
lze opravdu mluvit pouze v superlativech. Jejich 
aplikace ale vyżaduje dobrou koncentraci. Jsou 
natolik tenkć, że neopatrnć zachózeni jim opravdu 
nesvćdći. Stavebni navod je velice pfehledny 
s drobnymi chybami, kterć nestoji ani za zminku. 
Nćkterć kamuflaże nabizenć vyrobcem jsou ale 


ćlanku. Zavórem snad toto: nevahejte a pustte se 
do budovśni sbirky letadel z I. svćtovć vólky. 
Mćfitko 1:48 jim sedi stoprocentnć a „Eduardi* 
nam piipravuji dalśi lahidky, kterć miiżeme pri- 
bóźnć doplńovat Smćry popfipadć vyrobky dal- 
Sich firem. Pohled do vitriny musf nadchnout każ- 
dćho vćetnć laickć navśtćvy (Że by i tchynć?). 
Vaclav Janovsky 


RECENZE 


m 


Model: Boeing 747 1:390, Boeing 727 1:280, 
Boeing 737 1:200 , MDD DC-10 1:320. 

Vyrobce: Matchbox 

Kat. ć.: 40801-40804. 

Cena: do 150,- Kć. 


Typy, kterć Matchbox zvolil do kratkć sćrie dopravnich letadel, pfedstavuji 
urcitć klasiku. Mćnć klasickć je vdak mćfitko; cilem tu totiż nepochybnć bylo, 
aby se veśly do stejnć velkych krabićek! 

Modely maj od tficeti (B 727) do skoro śedesńti (B 747) dfli. Jsou rytć pfe- 
vażnć do hloubky, a to mnohem jemnćji, neż jak jsme zvykli u dvaasedmdesa- 
tin, pfesnć lisovanć a jejich dily dobfe licuji. Spolećnou nectnosti jsou mólkć 
vtażeniny na bfiśe viech Ćtyf letadel. Pfes malć mćFitko maji modely dobie pro- 
vedenć podvozky a nekterć i obćżną kola v motorovych gondolach. Okćnka 
pilotnf kabiny jsou z Cirćho plastiku (zakryje je vśak obtisk), pasażćrską jsou 
naznaćena hlubokymi prohlubnómi. Piilożeny jsou Girć stojanky. 

Obtiskovć ariiky jsou velkć, s bezchybnym soutiskem, obtiskii je mezi dvaceti 
a tficeti. Każdy model m4 dvć verze (727 Iberia a American Airlines, 737 
British Airways a Air Lingus, 747 British Airways a Air Canada, DC-10 Iberia 
a KLM). Nóvod je piehledny s ćtyfpohledovym schómatem nótćru, krabićka 
nese pćkny obrazek a na spodku barevnć bokorysy. 

Stavba je snadn4. Pfi pećlivć prąci se nemusń pKliś tmelit, coż je dobfe, proto- 
Że u dopravniho letadla je zvlaśtć dóleżity fini. Zjistime, że letadla nezacho- 
vavaji zdźnlivć jednoduchć schćma bily hibet - stifbrnć bficho, a pokud trpćli- 
vć zamaskujeme jednotlivć plochy, je celkovy dojem velmi dobry. 

Trochu zklamśni pfinażeji na prvni pohled hezkć (a poćetnć) obtisky. Pruhy 
okćnek nesedi zcela pfesnć a je dobrć je rozdćlit a nanśżet po dstech. Mużeme 
je zcela vynechat a vyplńovat kapkou lesklć ćernć barvy, to je ale velice prac- 
nć a riskantni. Ramy dveń, jejich okćnka a kliky tćż piliś nerespektuji ryti 
povrchu. Film je tenky a pfi użiti roztoki na pfilnuti neruśi. Je v$ak nutnć sth- 
hat aż do nćj, jinak s sebou obtisk stihne jemny naźloutly lepkavy film, ktery 
kryje cely ariik. Ten, pokud se dostane tieba priihlednou plochu obtisku (tfeba 
dvefe), nadćla svou Śpinavou żluti velkou śkodu. Zvażnćjśi je, że tfeba Cerve- 
ny Sip krasnć livreje British Airways na tmavćm podkladu zcela zanikne - 


potieboval by svćtly podtisk. Nenf takć snadnć se trefit do barevnćho odstinu 
spolećnosti: namichńme barvu podle obtisku, jeho odstin se ale po sejmuti 
obtisku móże zmćnit. 

Pfi vybćru barev nezapomeńme, że natór dopravnich letadel je leskly a leśtónć 
jsou i kovovć plochy. Po nanesenf obtiskii je na mistć cely povrch płestfikat 
lesklym lakem a po nćkolika dnech pffpadnć jeśtć opatrnć zpracovat leśtici (ne 
brusnou!) pastou. 

Na posledni chvśli jsme se dozvćdćli, że tyto modely uż dale ve vyrobnim pro- 
gramu firmy nebudou a zmizely uż i z naśich obchodi. Piesto, że - aż na Boeing 
737 sdilejici mefitko s dopravaky Hasegawy - asi ziistanou ve svóm mófftku 
osamoceny, myslime si, że kdo si je koupil, litovat nemusi. Viechny velice 
póknć ztvarńuji svć piedlohy, jsou piijemnć romantikou dalek, kterou neruśi 
vśudypfitomnć zbranć, a stanou se vdóćnou zabavou na nekolik hodin i pro 
zaćśtećnika. Vyhodou malćho mófitka je moźnost postavit malićkć diorśma. 
Z dostupnych podkladii Ize zminit knihy V. Nśmećka (Dopravnf letadla, Atlas 
letadel), kde najdete naćrtky vśech typd, i kdyźż ne zcela shodnych verzi. 
Mnoho fotografii je rozeseto v ćasopise L+K a propagaćnich materialech spo- 
lećnosti. 


Jifi Lizler, Miroslav Khol 


BOEING 737 


MALA UVAHA 

NAD JEDNOU RECENZI 

aneb 

STAHL, W. P. Nad ledem a Saharou. Ju-88 
Plzeń. Laser 1993. 252 s. 


Motto: „Proć naśe osddky navzdory beznadeji 
a pfes nepłdtelskou pfevahu ddvaly posledni, co 
nakonec miżeme od vojdki vyżadovat, je jednou 
z onćch hddanek, pro kterć nelze ve vdlce najit 
vysvetlent". 

Nepatfim ke generaci „valećnych* dóti, tedy lidi, 
v jejichź rodnćm listć je uvedeno datum narozeni 
vymezenć lety 1939 - 1945. Narodil jsem se 
v dobć konćici „studenć* valky, tedy v roce 1956. 
V roce 1961 - bylo mi 5 let - vypukla „kubanską 
krize* - a svćt byl - uż zase - na pokraji konce. 

O pór let pozdćji jsem byl dokonce trpnym a trpć- 
nym svćdkem valky (tehdy jeśtć nikoliv v pfimóm 
pfenosu) - byl jsem totiż s rodići v roce 1967 
v Egyptć, kdyż vypukla „tfetf arabsko - izrael- 
ska”. Nebyl to zśżitek, ktery bych si chtćl zopako- 
vat. V srpnu 1968 bych zażil invazi - byt v ĆSSR 
- byl jsem ale v kritickych dnech v Rumunsku 
a tak jsem ji zażil jen zprostfedkovanć - pfes tran- 
zistorovć radio. To jen tak na okraj - nókolik mil- 
niki z mćho zatim nepiiliś dlouhćho żivota. 
Pfibćhy mużu za kniplem vślećnych strojii mne 
fascinuji - jako kaźdćho muże, ktery toużi nóco 
dokózat - tfeba i tim, że vzlćtne... a nemusf to byt 
pravć s nakladem pum. 

Moderni valka - a druhą svćtovą valka takovou 
byla - znamenala pro kaźdćho z ńćastniki urćitć 
vrżeni do viru udślosti, kterć mohl jen mślo ovliv- 
nit syymi velmi skrovnymi silami. Mćl-li takovy 
ńćastnik druhć svćtovć valky kromć „vślećnćho 
umćnf' i zcela neuvćfitelnou davku Śtćsti, odhod- 
lal se moźną po vślce sdćlit svć vślećnć reflexe 
nejen svym bliźnim, ale i Sirokć vefejnosti. 

Naśe leteckaą obec m4 nynf vzacnou pfileżitost 
seznamit se se svódectvim „,z druhć strany*. 


W. P. Stahl, od roku 1940 do roku 1944 piisluśnik 
Kampfgeschwader 30, vyzbrojenć  hlavnć 
Junkersy 88, pied valkou civilni zkuśebni pilot, 
prożel takfka bez jedinćho Skrabnuti neuvćfitel- 
nou bojovou karićru a absolvoval nókolik set 
bojovych leti nad nejfrekventovanćjśimi bojiśti 
Evropy - nad Anglii v dobć bitvy o Britanii, nad 
poloostrovem Kola, nad severoatlantickymi kon- 
voji, na frontć pod Moskvou (na stfedoruskć fron- 
tć), na Sicflii a v Itólii. Preżil a svćFil se se svymi 
zażitky a reflexemi. Ve vybornćm piekladu 
Vladimira Vuska, s autentickymi a zcela neuvćfi- 
telnymi fotografiemi a sugestivni barevnou oból- 
kou Petra Sikenika, zobrazujici Ju-88 z ćelniho 
pohledu po ńtoku na bliże neidentifikovanć afric- 
kć letiśtć, dostava ćesky GtenAf do rukou jedno 
z nejautentićtćjsich svćdectvi „z druhć strany*. 
Myslim, że leteckć vefejnosti bylo takovćhoto 
svódectvi potfeba vic neż soli. 

Opravdu - nastava jiź Gas smifenf zbrani - tato 
kniha necht je prvnim dikazem. 

Walter Stahl nebyl piesvśdćenym nacistou - 
ostatnć takovych bylo v jeho jednotce minimum. 
Byl jen ćlovćkem, jenź chtćl poctivć odvśdćt 
„próci*, kterć se naucil. Nebylo zcela jeho vinou, 
Że byl nositelem - nćkdy v doslovnćm slova smys- 
lu - „valećnć pochodnć*. 

Vibec si netroufim byt „spravedlivym soudcem** 
toho, kde konćf ono „poctivć vojenskć femeslo'* 
a zaćiną zridnć nićeni celych ćtvrth a móst 
(Walter Stahl se se syym strojem zńćastnil mj. 
i nićivćho nóletu na Coventry). Onim arbitrem 
nechce byt ani Walter Stahl - jen chvilemi pro- 
bleskuje strnkami jeho vślećnćho deniku - nebot 
pfedevśim tim kniha je - jakAsi obava, jakć budou 
disledky jeho Ćini a je-li, to co dćla spravnć. 
Nebot i vynikajfci pilot a hrać neuvófitelnć śtóstć- 
ny Walter Stahl vf, że „bożi mlyny** melou poma- 
lu, ale jistć, a jasnć si uvedomuje, że div Gi 
pozdćji dobyvaćnómu blitzkriegu zazvoni hrana. 

Celou knihou - naplnćnou ćasto velmi dobrodruż- 
nymi a neuvćfitelnymi piibćhy se jako ćervenś nit 


tahne vćdomi neodvratnćho konce Tieti fiie. 
Nevim, bylo-li mnoho piisluśniki Luftwaffe, 
ktef byli tuto skutećnost schopni reflektovat. UŻ 
jen proto stoji za to Gist knihu Waltera Stahla. 

V knize lze navic ziskat i cennć poznatky, tykaji- 
ci se organizace bombardovacich i cvićnych jed- 
notek luftwaffe, jejich taktiky i samotnćho letou- 
nu Junkers-88 a taktiky jeho bojovćho użiti. 
Kniha je navic doplnćna kresbou prostorii osadky. 
Cesky Gtenaf dostava timto poćinem vydavatel- 
stvi LASER do rukou unikótni a velmi potiebnć 
dilo. 

Nezbyvś tedy neż se tćŚit na dalif slibovanć knihy 
plzeńskćho nakladatelstvi a vydavatelstvi - ohlń- 
eny jsou napf. pamćti Anthony Fokkera a knihy 
Manno Zieglera o Me-163 a Me 262. 


Zdenek Prochdzka, Brno 


Junkers 
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SIMS, E. H.: Duely na obloze 
Pilot svazek 4 

Mustang s.r.o. Plzeń 1993 
Cena : 85 Kć vćetnć DPH 


Nakladatelstvi Mustang se ćeskym ćtenśfiim pied- 
stavilo knihami Messerschmitt Me 163 a Me 262 
nemeckćho autora Mano Zieglera. Pfedvanoćni 
trh obohatila dalś publikace tohoto vydavatele. 
Duely na obloze nepatff svym pojetim mezi klasic- 
kou memośrovou literaturu. Jejich autor E. H. 
Sims se ve svć prąci zamófil na taktiku, kterou sti- 
haći ćtyf valek poużivali pfi svych bojovych 
letech. 

Kniha je rozdólena na Zest ćasti. V prvni je obecnć 
popsana role stihaciho letectva a jeho strategie 
a v dalśf se vćnuji jednotlivym vślećnym konflik- 
tiim od prvni a druhć svćtovć vślky aż po vślku 
v Korei a ve Vietnamu. V jednotlivych kapitolach 
hodnoti nejńspóźnćjsi stihaći z Nómecka, Velkć 
Britanie a USA taktiku a bojovć letouny stóti 
nepiitele i svych vlastnich zemi. Zvćr tvof tabul- 
ka nejlepśich stihaći, k jejiź piesnosti lze mit 
ovśem vyhrady. 


HECENŻE 


Kniżka takć obsahuje fotografie, kterć maji ilus- 
trovat popisovanć tćma. Pokud jsou pievzaty 
z plivodniho vydśni tóżko lze nćco mćnit, ale jest- 
liże jejich vybćr byl dodatećny potom mohl byt 
ponćkud śtastnćjśi, nebot se zde vyskytuji typy 
o kterych neni v textu zminka. 
Zatimco autor, sam ńćastnik druhć svćtovć vślky, 
je do problematiky hluboce zasvócen, nedą se 
totćż Fici o piekladateli a jazykovćm redaktorovi. 
Zvląśtim dojmem pisobf doslovnć pielożenć hod- 
nosti, velitelskć funkce, nazvy jednotek a letadel 
(Moskyto, F 105 „żelezna ruka*) ći odbornć 
nązvoslovi. Zemćpisnć nazvy a nćkterć vyrazy 
naopak ziistaly nepfelożenć. Zatimco k pochopeni 
nókterych staći podrobny slovnik (Diirkirchen - 
Dunkerque) jinć vyżaduji znaćnou davku piedsta- 
vivosti (Namofni superstihaćka - Supermarine, 
MiG ćepićka - MiG CAP, letecką bojovś hlidka, 
pfistroj Pod - kontejner, piijezdovń cesta - pojiźdć- 
ci draha, CBU (cluster bomb units - svazek bomb) 
- kontejnerova puma). Takovychto pfikladu Ize na 
każdć stranć dolożit nókolik. Preklad zcela zne- 
hodnocuje zamćr vydavatele a zakaznik by si mól 
rozmyslet, zda svou koupi podpoff vydani daliich 
podobnć nedbale pielożenych publikaci. 

M. Khol 


E;Hr SIMS 


NIE! v 


Kaca z plastiku. 


Ne, nemusite mft obavu, że bude feć o oblibenć 
hraćce naśich pradćdń, kterou my zname pouze 
z Ladovych obrazki, na nichź ji vesnićti kluci pro- 
hźnćji bići. Kaća, Kvićala, Kaćena a kdovi jakć jeśtć 
jinć nazvy byly totiź piezdivky pro terónni nkladni 
automobil Tatra 805, ktery si firma TONDA Plastic 
Hobby Kits zvolila za ptedlohu pro prvni vakufor- 
movou stavebnici svć novć fady modelii ćs. bojovć 
techniky v mćf. 1:35. A pravć o stavbć modelu z tćto 
stavebnice jsou nasledujici fdky. 

Tradićnć mrńavą krabićka je doslova naślapana póti 
destićkami s vyfouknutymi dily, także se ćlovók 
divi, jak se tam jeśtć miiże vmćstnat scek s lisova- 
nymi koly a volantem, priihlednó fólie s pfedznace- 
nymi skly kabiny, tfi listy na osmerku slożenćho 
nąvodu a obtiskovy arśfk, ktery mimo znaki pro tfi 
verze obsahuje i obtisky pfistroji palubni desky. 
Jednó se tedy o slożitou stavebnici s velkym poćtem 
drobnych a jemnych dilii, kter4 umożńuje postavit 
plnć detailovan$ model vćetnć motoru a ńplnć vyba- 
venć kabiny. Pravć kvdli tomu poćtu a titćrnosti dill 
jsem k jejich oddćleni od zakladnich destićek poużil 
netradićnfi metodu. Vyfezaval jsem je „naćisto” 
zubatou żiletkou (je k dostani v modelśfskych pro- 
dejnach), kterou jsem naplocho pfilożil k zakladovć 
destićce a pak „odpiłoval'** vie, co piećnivalo, tedy 
żadanć dfly. Upozorńuji, że je to metoda na ost 
noże, pardon, Żiletky!, nebof je tfeba neustśle hlidat, 
aby se zubatć ostii ćepelky nezvedlo, „nezabloudilo** 
a neodfizlo ćąst dilu. Avśak odpada pracnć dobruŻo- 
vani, nebof vyfiznutć dily je vyżaduji v minimólni 
mife, drobnć pak vlibec ne, a tim se cel4 prace stane 
Cistśf (kdo zn elektrostatickou lepivost polystyrćno- 
vćho prachu vi, co mam na mysli) a hlavnć se 
urychli. 

Pfi vlastnf stavbć jsem se v podstatć Fidil stavebnim 
navodem. Zaćal jsem se sestavovnim typicky tatro- 
vackćho pótefovćho Śasi s centrślni trubkou a nezą- 
visle odprużenymi poloosami. K fixaci jejich polohy 
po nalepeni doporućuji poużit lepenkovou Sablonu 
(nezatiżenń osmsetpótka móla podkosenń kola), 
anebo, pokud chcete umistit hotovy model do ,,terć- 
nu*, nalepte poloosy ńplnć nahodnć, jak vam to 
vyjde! Docilite ptknćho efektu tim, że pfedvedete 
odpćrovani vozidla „v Ćinnosti". Dalśiho ożiveni 
dosahnete vytoćenim piednich kol do rejdu. U żd- 
nćho „vehiklu*, ktery jsem zatim stavćl, to neŚlo tak 
snadno jako u Kóći. Stacilo jen do brzdovych Śtiti 
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misto kruhovych vypiloval diry mirnć ovślnć a nale- 
pit je paralelnć $ikmo na piedni poloosy. Zde, oproti 
nąvodu, doporućuji zamćnit pofadi operaci. Napied 
nalepit poloosy na centrślni trubku podvozku a tepr- 
ve, kdyż spoje fadnć zaschnou, zasunout na nć brz- 
dovć Śtity, namćfit rozchod kol,zkontrolovat geo- 
metrii a potć pfilepit. 

Jedinć dily, kterć jsem pfi kompletaci podvozku 
nepoużil ze stavebnice, byly torzni tyće. Nahradil 
jsem je kulatinami Tamiya. Mimo dozbrojeni moto- 
ru a pak fFizeni (zde povażuji stavebni navod za malo 
nazorny) je nejpracnćjśi v$roba vyfukovych trubek. 
Poużil jsem na nć mćkky hlinikovy drót, vytvaroval 
napied dlouhou vótev, zasunul do vypilovanćho 
otvoru v motorovćm bloku jednim koncem, druhym 
do otvoru v tlumići, a kdyź, po nćkolika zkouśkach, 
vśe sedćlo, nalepil tlumić pod vlećny hak. Teprve 
pak jsem vytvaroval z dratu kratkou vćtev. vedouci 
z druhć poloviny motoru, a do jazyka spilovanym 
koncem ji piilepil k pribćźnć vćtvi. 

Obdćlnikovy ram, nesouci kabinu vozidla a korbu, 
doporućuji pfimo sestavovat na spodni desce korby 
a tim ji poużit jako montażni pfipravek. Sama stavba 
ramu neskytą żadnć zaludnosti. 

Priznavam, że jsem mel obavy z lepeni kabiny. Byl 
jsem ale prijemnć pfekvapen, jak dobie dily kabiny 
na sebe licuji. Jedin4 spóra, kterou je nutno tmelit, je 
spśra nad pfednimi okćnky, tam, kde se ćelo kabiny 
napojuje na stiechu, a trośku tmelu snad jeśtć upo- 
tfebite v pftednim hornim riiżku dvefnich dili. Pokud 
si odpustite komplikace s otevfenymi dviiky a zved- 
nutym krytem motoru, nećini ani kompletace kabiny 


pińliś potiżi. Nejpracnćjśi je vypilovani okennich. 


otvorii a jejich „zasklenf”. Zde jsem dal pifednost 
vlastni acetatovć fólii. Zhruba na miru vystfiżenć 
obdólnićky jsem zasunul zevniti do kabiny a rysova- 


ci jehlou jemnć obtahl obrysy okćnek. Pak zbyvalo 
jen okćnka vystfihnout a trpólivym pilovanim doli- 
covat. 

Kvalitu dili z destićek D a E nemohu posoudit, 
nebot jsem se rozhodl u svćho modelu vyrobit celou 
korbu a lavice novć, z mahagonovć dyhy. Poużil 
jsem jenom dily 14 - 16 a 17, tedy haky a kovśni 
korby. Piitom si troufim tvrdit, że pracnost takhle 
vyrobenć korby je niżii, neź kdyż poużijete plivodni 
dily stavebnice. Chce to jen trośku kitafskćho kumś- 
tu. Vysledny efekt skutećnć dfevónych a plańkovych 
boćnic je viditelny na fotografiich. 

Zbyvajici drobnosti, madla, drźak rezervy a kanistri, 
zpćtnć zrcątko, vyztuhy a vzpóry, jsou vyrobeny 
bćźnymi kitafskymi postupy. Pro ńplnost dodavam, 
Że na modelu jeśtć chybi stóraće, zavćsy, kterć 
umożńovaly vyklapóni pfednich skel, a na stfeże 
kabiny opórky pro odklopnć viko veliteskćho priile- 
zu. Za posledni nedostatek miiże tak trochu stavebni 
navod, nebot jsem općrky prostć pfehlćdl. Skici, 
popisujici postup montaże, jsou podle mćho nazoru 
pro tak obsahlou stavebnici pińliś drobnć a tedy malo 
nazornć. Kaća by si zasloużila piehlednćjśi nvod, 
ve kterćm by drobnć detaily nezanikly. 

Pfi konećnć montażi jsem postupoval trośku odliśnć, 
neż jak je v navodu popsano. Na kompletni podvo- 
zek jsem napfed nalepil rim se spodni deskou, potć 
usadil a pfilepil kabinu a po diikladnóm zaschnuti 
pokraćoval nalepenim piedniho ćela korby, pak 
postranic a poslćze zadniho Ćela. Po patfićnćm 
zaschnuti jsem montaż ukonćil vlepenim lavićek. 
Co fici zavórem? Stavebnice modelu Tatra 805 
firmy Tonda urćitć neni kit pro zaćśtećniky. Je to 
superdetailni vakuform novć generace, urćeny 
labużnikum. Jak dalece je vćrny skutećnć piedloze 
a jak piesnć je pieveden do mófitka 1.35, nemohu 
posoudit, nebot nepatfim k tćm śkolometim, kterf 
kity zkoumaji pod lupou a promćluji każdy dil 
posuvkou. 

Poklądńte-li se tedy za kitafe - labużnika a chcete-li 
mit ve svć sbirce „vehiklii'* nćco extra, nóco exotic- 
kćho, pak je Kaća vśś tip. Pravda, kdyż krabićku se 
stavebnici popryć otevfete, asi si pomyslite, jaky że 
bić jste si na sebe zase upletli. Nu, a v tom okamźiku 
si vzpomeńte na Ladovy obrazky. Vźdyt bić piece 
k pofądnć kąće patfi. A vy piece chcete, aby ta vaie 
Kśća, byt plastikovó, takć udćlala „vfr** vśude tam, 
kde ji piedvedete. 


Frantisek Novotny 


Jeśtć piwodni typ vysostnych znakii mel zde zobrazeny 
Blenheim Mk I lćtajici u 60 Squadrony RAF. 


Bristol Blenheim Mk I zachyceny ve standardnim 
kamufldżnim zbarveni RAF tćsne pred preddnim 
jednotce. Pozdćjśi podoba vćetne kódovych pismen 
je zachycena v nóvodu Airmolds. 


Blenheim Mk I BL-1 39 v podobe, v jakć sloużil u LLv 
46 ze zakladny v Luonetjdrvi v lednu 1941, tedy v dobe 
krótkćho miru se Sovćtskym svazem. Ać ispćSny v Zimni 
vólce, kde ziskal dva sestrely, byl jiż 15. 8. 1941 
odepsdn. 


BL- 189 v podobć v listopadu 1943, kdy je jiź sttednć 
zeleny natćr hornich ploch doplnćn ćernymi plochami 
a spodni jsou svćtle modrośedć. Stroj nese takć żlutć do- 
plńky typickć pro vychodni frontu a neobvyklć vysostnć 

oznaćeni na trupu tvorenć pouze obrysem svastiky bilou 
barvou. 


S$ nejvćtsi pravdepodobnosti obdrżely prvni Blenheimy, 
zakoupenć Finy, jiż v tovórne Bristol nótćr strednć zele- 
nou barvou na hornich a boćnich plochdch se svćtle Se- 
dymi spodnimi. Ve zde zobrazenć podobć lćtal BL-106 
na jare 1939. 


